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Introd uction

Le Pays Loire Touraine met en Tuvre |l es a
développement validée en 2005. Le Pays a défini comme une des actions
prioritaires | e d®vel ¢gmadticuaiontavedle prdjeblaf f r e ¢\
LoireaVéloquise met en place pr ogettdrseteage nt sur
Loire Touraine (en 2007 a Montlouis-sur-L o i r e , en 2008 -~ Amboi s
2011 a Chenonceaux).

Le Pays souhaite °tre accompagn® dans cett
do®t ude spu®cilaelsi s@®robl ®mati ques <cycl abl es

déun sch®ma doéitin®raires cyclables ° |1 06®ct
cohérent, attractif pour les différentes clientéles cyclistes et réalisable a court,

moyen et long terme.

Le Pays Loire Touraine est composé de 58communes regroupées au sein de
6 communautés de communes, dont certaines sont déja identifiees comme
territoires 7 enjeu pour | e:Cdomfthwealtésmpgse me nt
communes du V-BduxRivesAmbbei s@Est Tourangeau et

Ce diagnostic montrera par un développement argumenté que le contexte du
Pays se préte particulierement a la pratique du vélo, tant pour la pratique vélo
loisirs des résidents que pour les vélotouristes en séjour ou itinérants.

Les objectifs g®n®raux de Il 6®tude sont | es

A Prendre en compte la volonté de cohérence et de continuité avec le projet
déitin®raire cyclLhlobelagéloi>nt err ®gi onal ¢
A Proposer un réseau de boucles cyclables continu et sécurig ;

A Répondre a la demande de la population locale et de la clientéle touristique ;

A Valoriser et faire découvrir, par ces itinéraires cyclistes, les richesses du
patrimoine naturel, culturel et bati ainsi que les sites touristiques majeurs du
Pays;

A Identifier des produits touristiques sur le Pays adaptés aux clientéles cyclables
visées et permettant de générer des retombées économiques pour le territoire.

L6®t ude comporte deux phases

A La Phase 1 «Diagnostic et schéma de principe », sujet du présent rappor t.

Cette phase a pour objectif de faire un diagnostic cyclable du territoire du Pays

par | 6®t ude de | 6o0ffre et de | a demande

également un positionnement clientéles et pose les bases des itinéraires
cyclables a développer par un schéma de principe.
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A La Phase 2 «Etude de réseau et des services associés».

La Phase 2 présentera dans un deuxiéme document a suivre, des cartes au

1/25000 e avec | es di ff®rents sc®nari os doi
procédera a leurs évaluations financiéres (au niveau étude préliminaire) pour les
infrastructures et les services.

La mise en tourisme des itinéraires cyclables sera également abordée au cours
de cette phase 2.

Carten°l: Situation du Pays daetloirel e d®parte

Département
d'ndre-ot-Lowrs

Situation du
Pays Loire Touraine
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1. Méthode de travall

Avant do®t udi er | a composition des di ff ®t1
caract®ristiques techniqgues (types dbdédam®na
préalable de se poser les questions suivantes:

Les objedifs a atteindre en aménageant ce territoire consistent -ils a :

Favoriser la pratique de découverte douce du territoire?

Modifier les conditions de déplacements?

Sécuriser la pratique existante ?

Répondre a une attente de tourisme a vélo itinérant ?

Permett r e aux r®sidents dbéacc®der en s®cur i
sites touristiques ?

> > > > I

Souhaitet-on sbdadresser: prioritairement

A la population locale : pratiquant le vélo familial ? pratiquant le cyclosport ?
A la clientele touristique : excursionniste ? en séjour ? itinérante ?
A des pratiques associées: VTT ?randonnée pédestre ? rollers ?...

> > >

Et sur le territoire du Pays :

A Quels sont les atouts et faiblesses du territoire pour la pratique du vélo ?
A Quelles sont les actions complémentaires / concurentes a proximité ?

Aprés avoir répondu a ces trois séries de questions qui regroupentl 6 of fre et |
demande cyclable i sbagira de prendre une pr emi
définir les clienteles ciblées et les priorités a aborder en termes de
positionnement du Pays. En effet, les différents segments de la demande ne

peuvent étre tous satisfaits au méme niveau selon les choix généraux de la
politique du Pays et selon | es atouts et | €

Du positionnement  du projet par rapp ort aux cibles clientéles découleront les
principales caractéristiques techniques du projet. La définition des services
accompagnant les itinéraires sera également liée aux clientéles privilégiées.

Dans la Phase 2 des itérations seront nécessaires entre leschéma de principe

propos® ° | 6i ssue du di agnostic, | 6anal ys
chiffrage pour aboutir au choix de 1 d86itin
alternatives sera fait par les élus du Pays a partir des propositions du cabinet

Altermodal.

Mais sil a r ®ussite doun paeune gnalysej pectlable desls e
demande et des caract®ristiqgues techniqgues
parune coh®rence du projet Pays avec | es pi
partenaires
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Si des aménagements cyclables satisfont la pratique du vélo mais peuvent dans
certains cas convenir également a la randonnée pédestre, a la pratique du roller
et dans certaines conditions aux personnes a mobilité réduite.

1.1. Analyse de la demande

Pour analoylsueri olnd & u mar c h®, | e cabinet
plusieurs types de sources:

A Des enquétes de fréquentation réalisées ces derniéres années, sur des
réseaux cyclables pour le compte de différents Conseils Généraux. Le biais tient a
la localisation des enquétes, essentiellement sur des aménagements en site
propre. En revanche, cbest sans dout e
plus actuelle et la plus représentative de la fréquentation courante pour les voies
vertes et les autres aménagements cyclables.

AL6® ude du sch®ma r ®gi onal v®l orout es

réalisé courant 2005 par ALTERMODAL.

AL6®tude de | 6AFI T sur |l a pratique du
princiopal de cette engueprésentatd detla pdatiglietet e
de la non pratique, sur un échantillon représentatif de la population francaise.
Apparaissent ainsi plus clairement les pratiques par age et CSP, les pratiques

ALT

a S

et

v®l| o
un s

moins fr®quentes et peu r ep®is®xeessithaton,s que | ¢

les causes de non pratique. Cette enquéte reste instructive, méme si les
pratiques évoluent.

A Des contacts fréquents avec les Tours Opérateurs spécialisés dans le voyage a
vélo, intervenant en France et dans la Région Centre et Pays de h Loire.

A Différentes sources documentaires: données, prévisions et analyse du marché

du vélo ; Eurobarométre sur les transports non couverts par les statistiques
internationales ; publications de la Fondation « la Suisse a Vélo» ; « Cycling
Opportunities », étude de marché de Les Lumdson sur le tourisme a vélo.

A Des entretiens sur le Pays avec des associations cyclistes (ARCA, AF3V)

A Des rencontres avec des cyclistes sur
séjour ou itinérants, cyclosportifsenpeloton ou cycl i stes r ®si
a Altermodal nombre de renseignements sur leur pratigue dans le Pays et en
dehors, leurs habitudes, les points durs et leurs besoins

A Des rendezvous avec les communautés de communes au cours du mois de
juin 2006.

1.2. Analyse de |®ffre

Pour | 6anadapeci d@s doh edesg eamaetdristiques
touristiques du Pays, | 6®t ude sbappui e
Pays et le CDT.

Pour les accidents impliquant des vélos, comme convenu avec la maitrise
débwvuage de | 6®t ude, | 6anal yse reprend
Deux-Roues Légers.
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Pour les trafics automobiles | 6®t ude utili se | es donnG@
services du Conseil général.

Le recensement des aménagements cyclables existants et en projeé sur le
territoire du Pays a ®t ® cartographi ® gr Oc e

communes, voire |l es communes en direct, | e
(STA) de Bléré intervenant sur le territoire du Pays et le service SIG du Consell
général.

2. Connaissance des usagers et clienteles
cyclables : analyse de la demande

2.1. Le marché du vélo en France

Le marché du vélo a connu a la fois une croissance trés importante et des
mutations considérables ces derniéres années. La pratique, ne cesse
d 6 a u ganauprés des différents publics et notamment ceux du vélotourisme et
du vélo loisirs. la hausse des prix du pétrole remet de plus en plus de personnes
sur leur vélo pour des trajets utilitaires (domicile -travail).

Graphique n°1 : Mise sur le marché intérieur frangais de la bicyclette
(source : www.tousavelo.com)

<000 oo
B Impotkations O Livraisons Francaises
24500000 Houweau perimetre :__
= 000 000 {2 238 200
1 040 00O ]
2500000 ] [ 1

2000000

1| ||1sannnn|_ — -|1 375 coo | [ |
1092900 _|1 334 000|] J1 242 nnn|_
2 160 300 u{m|

1 500 000

1 000 000

A00 000

1994 1995 1995 1997 1993 19957 1999 20007 20017 ZO0Z2T 20037 ZO0047 20057

1A partir de 1992, nouveau perimétre intégrant las bicyolettes dant 13 hauteur de selle maximale est
supérieure 3 435 mm.
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2.1.1. Un marché peu homogeéne et fortement segmenté

Le marché du vélo est un marché qui ne peut étre abordé de facon homogéne.
Les segments de clientele sont nombreux et les modes de pratique variés:
utilitaire, sportif, loisirs, tourisme, compétition.

2.1.2. Des mutations profondes depuis les années 80

L6i mage et | es mo t i tgaet du ovéles ontl étéRtetadement | a pr
modi fi ®es dans | es vingt derni res ann®es
(VTT).

Avant 1980, wune motivation | i ®e ~ | 6effort,
Les pratiques du vélo étaient, avant 1980, trés nettement dominées par | 6i mag
d e | 6:de$ Valeurstmises en avant étaient alors le dépassement de soi et le

mérite moral lié a la souffrance. Que ce soit dans la pratique cyclotouriste
développée par la Fédération Francaise de Cyclotourisme (FFCT) ou parmi les
compé titeurs liés a la Fédération Francaise de Cyclisme (FFC), la FSGT ou
| 6UFOLEPEé

AChez les cyclotouristes, l a convivialit®,
groupe, | authenticit® et | a d®couverte sot
dominante «effort».

A Chez | es cyclosportifs, | 6endur ance, | e
renforcent ce go %t de | 6ef fort magni fi ®

véritable vitrine populaire du vélo.

Dans | es ann®es 80, l e VTT renouwelel |l e | 6i me

Venu des EtatsUnis au début des années 80, le vélo tout terrain (Montain Bike)

va transformer les principales motivations de la pratique : sensations,

d®f oul ement , |l i b®r ati on dob6é®nergie sont | es
modi fi er tialeddu vé gteui comduisent & un développement inégalé de

la pratique.

Pl us que | a th®matiqgue de | 6effort, cbest
do®nergie qui domi nent . I fallait aupar av
plaisir. Ifaut dans | es ann®es 80 °tre ~ | 6®coute

le maximum de sensations. Le c6té ludique du VTT, la glisse et le sentiment de

vitesse en descente vont convaincre une grande partie de la population de se

mettre au ve®l @®dindé®aendwme dets Ichangements d
réconcilier une large fraction de la population avec la pratique du vélo en cote.

Démodé et populaire dans la fin des années 70, le vélo et son nouveau look vont

se répandre dans des couches de population keaucoup plus aisées.
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Une diffusion de la pratiqgue dans toutes les couches sociales

Ce changement doéi mage va, par ri cochet, t
Dans | es ann®es 80, | 6entr ®e dans ce mi | i
| 6accentua®dbatideatliaom ont moderni s® | 6i ma

socialement trées marqué. Les années 80 vont voir le développement trés

important de la pratique cyclosportive, avec des épreuves populaires rassemblant

dans une m°me course lkhd®lQubat amactearsi ehneék
de | a course ©° pied. L6O®gqui pement se moderr
vélos et les maillots, et le vélo de course se répand dans des couches sociales

plus favorisées.

Léapr s VTT, retour " u rcenviviglité,afanillg,u e douce
changement de rythme

Au début des années 90, le VTT est a son apogée avec plus de 3 millions de

v®l os par an vendus en France en 1991, 92
encore se modifier. Aprés la redécouverte du vélo liée au VTT, de nombreux

utilisateurs vont aussi clairement voir les limites auxquelles les confronte ce

nouveau vélo, exigeant en montagne et peu roulant sur route. Le marché va

petit ° petit sdorienter vers des pratigque
familiales et de plus faible intensité. Le VTC émerge et son prédécesseur lui se

spécialise.

2.1.3. Les tendances lourdes dans les années 2000
Les principales tendances actuelles retracent bien ces évolutions:

ALe v®l o sobedgti niest®,emePnrie fs@i | ;reste plut?tt
A Les ages de pratique se sont nettement étendus, particulierement pour le vélo

loisirs ;

A Latendance est plus consumeériste;

A Le confort de roulement est de nouveau recherché. Le plaisir prime sur

| 6ef fort

A Lapraigue cycl able est aujourdodéhui maj orit ai
en petits groupes dbdbami s, en famille ou e
clientéles du vélo loisirs et les vélotouristes.

En dehors de la pratique sportive nettement spécialisée, les pratiques se

décloisonnent : en vacances | es cyclistes nébh®site
faible trafic au chemin. L6®mergence du VT
le VTT répond bien a cette tendance. Il est utilisé aussi bien sur route, sur

chemi n , gubdben ville. Les ventes de VTC conti

de VTT sont en chute libre depuis plusieurs années.
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N®anmoi ns, | i ns®curit® reste |l e frein num
Les infrastructures telles que les voies vertes (totalement déconnectées de la

circulation motorisée) connaissent un succés exponentiel, les manifestations

telles que les fétes du Vélo ou les rondes rollers sur des aménagements dédiés

(voies vertes) ou exceptionnellement réservés a ces modes non motorisés
(routes coup®es pour | 6®v nement), connai s¢
Centre comme partout ailleurs en France.

Graphique n°2 : Représentation du marché du vélo en France

Dépassement de soi

EFFORT Compétition
AMente Compétltlon 15<30 ans

Performanc Sur route
Emulation ‘ 80<120km
Courage

40<60 ans 100

50<80km .\> Cyclosportifs
120 20<40 ans

Nature VTT compétition
Environnement Cyclotourisme 90 80=200km . 15<30 arl?s
Paysage 20 20<40km
Ressourcement
Changement de rythme
Harmonie Itinérants 15<30 ans
Convivialité longue distance VTT loisirs _10<30km SENSATIONS
Noyau familial 25<40 ans
30<60k i
DECOUVERTE R Giisse |
Maltrlst_e de soi
50 ltinérants TO Se’nsatlons fortes
en France D(-gfoulement _
50<65 ans Li b®ratio
35<45km . o
Pratique de loisirs
15<20 ans. 50
5<70 ans
10<30km
BMX, descente, free-style
50<65ans  Age moyen
35<45km Distance moyenne pat sortig
. Mode
—_— Tendances de la pratique Consommation
50 Population en milliers de AHéEjOTS"?Ie
ti ts cces 1aclle
prafaren Exhibitionnisme ~ PLAISIR ALTER MODAL
2.1.4. Un phénomene récent et particulier . la« voie
verte »
Apparu au début des années 1990 en Europe, le terme de voie verte est traduit
de | 6amgrgdnwaye . ¢ Sa d®f i nition au sein dbéune
r®cemment | 6objet doébune codificat-998du au Coc
16 septembre 2004) : « Lavoie v erte est une route exclusivement réservée a la
circulation des véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers».
Aménagement polyvalent en site propre, elle emprunte le plus souvent
ddbanciennes Vvoies ferr ®es d®s af f eoctes®e s d
forestiéres, chemins ou toute autre opportunité fonciére offrant une continuité
suffisante.
14 Pays Loire Tourainei Septembre 2006
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Photo de gauche: Voie verte en stabilisé renforcé (85) / Photo de droite : Voie
verte enrobée (Bourgogne)

La conjonction des mutations du marché des séours de vacances et la mise en
pl ace doitin®raires de promenade s®curi s®s
fréquentation éloquents.

Les motivations principales sont tres claires: | 6absence de voiture,
la tranquillité sont de loin les principales motivations des pratiquants. Les voies

vertes sont également les seuls espaces de pratique pour les rollers ou les
personnes handicap®es. Loabsence de trafic
tout premier choix pour la pratique familiale (32% sur voie verte, 13% sur

route).

Les résultats comparatifs entre départements équipés de voies vertes ou non

sont extrémement clairs : 1a ou des espaces de ce type existent, la pratique

familiale de loisirs se développe de fagcon extraordinaire et reste largement

maj oritaire. Lorsqgue que <ces espaces nodoexi
demeure de faible intensité.

2.2. Les différentes pratiques du vélo, segmentation
des usages ciblés

Le cycliste est pluriel.

La famille des cyclistes compte plusieurs formes ce pratiques trés différentes

(mat ®riel, vitesses, int®r°t, itin®raires e
a des besoins propres quobéil est indispensal
positivement en terme doiti ne®cydableseesdeet ~ f

services dédiés aux cyclistes.

La pratigue du vélo se segmente traditionnellement en 4 grandes pratiques
explicitées dans le schéma cidessous.

En r®alit®, chacun dbébentre nous peut se re
danslapeaudel 6un de ces pratiguants. Durant un
a la fois : un adepte du v®l o |l oisirs sur des <ch

apres-midi en famille sur une boucle vélo, cyclosportif solitaire sur route
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départementale un matin tres tét et cycliste utilitaire sur le lieu de vacances un
midi quand vous irez chercher votre pain a vélo.

Graphique n°3 : les diverses pratiques cyclables

Les cyclistes

UTILITAIRE SPORTIF LOISIRS TOURISME

Vers le collége LVTT roulant et VTC|

Vers le travail

familial organisé

Sur le lieu de
vacances

Les paragraphes suivants donnent les traits principaux de différentes catégories
de cyclistes:

Trajets concernés

Vitesse de pratique

Distances maximum pratiquées
Besoins premiers exprimés
Aménagements cyclables plébiscités

I > > > I>»

2.2.1. La pratique utilitaire

1 sbagit ddune pratiqgue essentiell ement
trajets courts (entre 0,5 et 5 km) pour des motifs « achats », « travail »,

« école », « acces aux loisirs», etc. Le vélo est alors utilisé comme un moyen de
transport, et non comme une fin en soi.

Les aménagements attendus sont des bandes cyclables ou des contresens
cyclables, du station n e me n t v®l| o, l a mise en Tuvre de

Pour autant, les cyclistes utilitaires ne représentent pas la cible
prioritaire visée par le projet de réseau de boucles cyclables du Pays
Loire Touraine qui est plutdt a vocation touristique et de loisirs .
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Il faut néanmoins rappeler le potentiel que représente la pratique utilitaire sur le
lieu de vacances.

Photos: Le vélo utilisé pour les achats (Paris) ou aller au college
(Schweighouse-sur-Moder)

2.2.2. La pratique cyclotouristique

Les cyclotouristes veuknt concilier le plaisir du vélo et la découverte touristique.

lls parcourent plus de 50 Km par sortie, roulent souvent en groupe. Au contraire

des cyclistes sportifs, ils sont susceptibl
admirer un p a ylistasgseng tre€ soaventc adiérents de clubs et

affiliés a la FFCT, FSGT... (600000 adhérents en France, majoritairement

mascul in). Cette pratique du v®l o sobeffect
promenade (20 km/h) et principalement sur routes.

Lesenj eux | es concernant se situent au nivea
traitements des points durs.

Les cyclotouristes ne seront intéressés que ponctuellement par les
itinéraires cyclables du Pays
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2.2.3. La pratique sportive

Les cyclistes sportifs roulent a une allure trés soutenue (>25 Km/h) et ne
sbarr°°tent pas. Cette pratique sbeffectue
souvent en peloton et sur des distances souvent supérieures a 80 km.

Comme pour les cyclotouristes, les enjeux les concernant se siuent au niveau
des sorties dobéaggl om®ration et des traitem
gque rarement les aménagements cyclables.

Les sportifs ne seront intéressés que tres ponctuellement par les
itinéraires cyclables du Pays

Gl MATMERON

M° me sb6ils sont tr s pr®sents sur |l es rout
parcourus et de la fréquence de leurs sorties), ces deux derniéres pratiques sont

minoritaires (moins de 10 % des pratiquants). Elles sont par contre trés bien

représe nt ®es par | es clubs et |l es f®d®rations

2.2.4. Lapratique du « vélotourisme »

La motivation principale des v®l otouristes
vélo et la visite de sites attractifs.

Le vélo est un moyen de transport pour faire un voyage sur plusieurs jours

(étape de 45 a 70 km a une allure de 15 km/h). Les vélotouristes itinérants ne
d®vieront que tr s peu de leur itin®raire
site touristigue majeur déja référencé au préalable.

Pour | 6instant, cette pratique est assez fa@
majoritairement représentée par des étrangers, en groupe constitué piloté par un

Tour Opérateur ou auto organisés. Mais tout indique que la pratique va exploser

deés lors que des aménagements et des services adaptés seront mis en place.

Léobexemple du Danube © v®l o est | " pour | e o

A 600 km aménagés dont 380 km en Autriche
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A Aménagements cyclables en site propre et sur voiries a faible trafic
(asphaltées a 90%)

A46 MU doédinvestissement initial (1984)

A 110.000 touristes a vélo par an (itinérants)

A La 1ére destination vélo européenne

A Une majorité des nuitées hoteliéres sur le Danube

A46 MU retomb®es ®conomiques annuelles dan!

La Suisse a vélo

Un niveau de service qui fait référence en Europe.

9 itinéraires de difficultés variées pour une longueur totale de 3 000 km.

Un co%t do6éinvestiM®sement initial de 12
En2002:130 MU de <chi f f r @©00dudtees, toati58 % en(h@elsp

Plus de 270000 cyclistes itinérants.

> I>» I>» > >

Dans un contexte plus proche du Pays, il est rappelél 6 ®mer gence de La I
a vélo (et ses affluents attractifs : Cher, Indre, Creuse).

En marge des itin®raires quoils suivent sur
ce public a besoi n déi nformati ons accessi bl es p
doh®bergement s, de services ve®l o (station
intermodal it® avec |l e trainé) et de jalonne
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Graphique n°4 : Répartition des pratiques sur divers réseaux cyclables

La Loire a Vélo

lle de Ré

Port Grimaud (vv littorale 83)
Hyeéres

Toulon

VV du Lac d'Annecy

VV de Chambéry

VV Givry-Cluny

Miribel Jonage (69)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Canal du midi Toulouse
Canal du midi Béziers

Quimper

Dijon

|l Résident @ Excursionniste Oltinérant @ Touriste en séjour |

Sur |l a Loire " V®l o, |l e fait #bhaho noanmet
en France (moins de 5 % en régle générale). Cela tient notamment au fait que le
point de comptage retenu pour la Loire a Vélo soit le Chateau de Chambord. Pour
autant, les itinérants constituent un large public sur cet axe.
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Une enquéte réalisée par le Pays des Chateaux en 2005 tend a confirmer cette
part de clientéle itinérante (prés de 60 %).

Graphique n°5 : répartition des p ratiques dans le Pays des Chateaux

étrangersen itinérance 49,0%

étrangersen stjour fixe 18,0%

résdents ﬁ 12,0%

. . ,\
@s en itinérance 9,5%

frangais en séjour fixe 9,5%

excursonni ses 2,0%

A Une demande de vélotourisme itinérant centrée sur les vallées

Lébenqu©°te et | 6anal yse pr ®al abl e men®es p
| 6®1 aboration du Sch®maRoue®Ilpégerstoet marmist e | des
mieux connaitre la demande et la pratique existante des Tours Opérateurs (TO)

V®l o sp®cial i s®s sur -déestoushdr e et Loire (voir

Les Tours Operateurs vélo étrangers restent majoritaires sur le secteur face aux
quelques TO francais (Loire Valley Travel resk le seul TO francais intervenant sur
le Pays).

Les pobles générateurs de cyclistes itinérants sur le Pays sont
Amboise, Chenonceaux et les principales vallées (Loire, Cher et Indre).

Les cyclistes itinérants constituent une des cibles visées par le Pays
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Carte n°2 : circuits des TO sur le Pays Loire Touraine

Pays Loire Touraine
Principaux circuits proposés par les TO frangais et étrangers
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=
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2.2.5. La pratique « Vélo loisirs »

Cette pratique correspond a 80 % des utilisateurs de vélos (21 millions de
cyclistes potentiels en FranceKKmh), dsut e sbdef
des distances de 5 a 30 km par sortie. En majorité, ces cyclistes ne sont pas
affiliés a des clubs; ils sont donc sous-représentés par rapport a leur nombre
réel. Le vélo loisirs est une pratique familiale ou entre amis en pleine croissance
(a proximité des centres urbains notamment) et essentiellement centrée sur le

week-end.
Et ant donn® | a faiblesse de | 6o0offre doéam®nas
reste tr s r®actif " l a mise en service doi

Les attentes principales qui ressortent sont la sécuité des aménagements (voir

crapr s), | 6i nformation en amont (fiches
(jalonnement ), | utilisation dbéaires dobdarr
directement aux itinéraires depuis une ville, une gare SNCF, unpark n g é

A Une demande vélo loisirs orientée vers la sécurité face au trafic motorisé

Les entretiens réalisés auprés des quelques pratiquants du vélo loisirs (résidents

et touristes en séjour) rencontrés sur petites routes montrent une attente de
s®curit® accrue pour |l a pratique du v®I o. E

La mise en s®curit® de certaines routes d®par

L6i mplantation doéun jalonnement sur | es boucl
La création de site propre (type voies vertes) sur les chemins carrossables
et | 6emprunt de voies communales ~ t+4nds fai bl

Sur le Pays, les observations des usagers sur les réalisations cyclables
montrent que

Enl 6 ab s e nc enagaménasnt@clables , les communes pdles du Pays sont

difficiles a quitter a vélo pour rejoindre des espaces de détente proches (voiries
fr®quent ®es, intersections dangereuses et pas
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Les bandes cyclables réalisées sur gquelques routes départemertales du Pays ne
conviennent pas ° |l a bal ade, el l es sont surt
gue réelle). Ces bandes permettent au mieux de quitter son domicile pour se rendre

sur une boucl e, mai s noéint ®r essent pas un pub
Enfin, des petites routes peu fréquentées  par les véhicules motorisés mériteraient

déo°tre emprunt ®es par des itin®raires pour d
tout comme des chemins blancs facilement praticables a vélo.

Au vu des volumes de pratique pote ntiels, les pratiquants du vélo
loisirs constituent une des cibles privilégiées sur le Pays.

2.2.6. Les autres usagers qui peuvent étre concernés
par les aménagements en site propre

Des usagers autres que cyclistes peuvent trouver sur des aménagements

cyclablesen site propre des | ieux de pratique p
| 6absence déinfrastructures sp®cifiques | el
A Leroller

La pratique du roller a « explosé» ces dernieres années (6 millions de
pratiquants en France). Il se vend actuellement 2,5 millions de paires de rollers
par an, soit plus que de vélos (environ 2 millions) ! Le simple effet de mode est
donc largement dépassé, et les nouveaux aménagements en site propre en
proximité urbaine notamment, doivent dés a présent les pren dre en compte.

La pratique du roller est trés semblable a celle du vélo, avec des catégories assez
similaires (la promenade est la pratique majoritaire, vitesse, utilitaires, sauts et
de figures). A noter que les femmes sont légérement plus nombreuses que les

hommes a pratiquer le roller et que ce public est jeune (2/3 ont moins de
15 ans).

La différence fondamentale avec le vélo est que le roller se pratique
essentiellement sur site propre (pistes cyclables, voies vertes ou a défaut sur les
trottoirs) : ecsd@ donc une cat®gorie dbébusagers ext
(am®nagement en enrob®, ~ faible d®clivit®E¢

Le fait que les boucles cyclables du Pays peuvent présenter des sections en site
propre nbéest int®ressant poemwulanttses r ol l ers c
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Néanmoins, les rollers ne constituent pas une cible privilégiée de la
démarche du Pays.

A Les personnes & mobilité réduite

Ce public regroupe les personnes handicapées physiques en permanence ou
temporairement (les personnes chargées, circulant avec des poussettes), les
troubles cognitifs lourds, les accompagnateurs, les personnes ageées, etc. Tout un
chacun est potentiellement une personne a mobilité réduite a un moment donné
de sa vie.

Photo de gauche: sortie de | 6Assoclkranteisorda Vdies Par e
Verte de Givry a Cluny

Malgré leur nombre élevé (plus de 4 millions en France), ces personnes ont trés

peu dbéendroits pour se promener ou faire
souvent empéchée par des obstacles tels que trottoirs, barriéres, pentes trop

élevées, et surtout par les risques liés au trafic automobile.

Une section en site propre dbébun itin®raire
opportunité de leur offrir un site adapté en respectant que Iques précautions. Une

balade en chaise roulante ou en vélo adapté est alors possible; la demande est

tr s forte manexstantedof fre quasi

Cette prise en compte dés la conception des projets est essentielle, car la plupart
du temps les aménagements congus ne leur sont pas accessibles, et les
modifications apportées par la suite pour résoudre ces problémes peuvent se
révéler extrémement colteuses et peu pratiques: aut ant | es pr®voir

Sans étre une cible privilégiée du Pays ,certainesporti ons doéiti n®rair

propre, revétement roulant, déclivité limitée) pourront étre destinées aux
personnes a mobilité réduite.
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A Les piétons et les itinéraires cyclables

Les piétons empruntent par principe les itinéraires les plus sdrs, la conception
des aménagements cyclables devra donc tenir compte de leur présence et de la
mixité ou non avec les vélos. Ce sera notamment le cas sur les portions en sortie
débaggl om®r ati on et sur | es sections en site

3. Analyse de | 6 o f f lesedynamiques cyclables
concernant le Pays

3.1. Le schéma national des Véloroutes & le réseau
Eurovélo

A Définition de la véloroute

La v®l orout e, contrairement " |l a voie vert
itinéraire. Elle est sécurisée et jalonnée. Elle peut emprunter des voies vertes
mais également des voies a faible trafic, des aménagements cyclables, des
am®nagement s ur bainsé D6int ®r °t d®part e m¢
eur op®en, une Vv®l oroute doi t of friuw des (
moyennes. Définie par une charte européenne et nationale, une véloroute doit
étre agréable, éviter des dénivelés excessifs, desservir les zones touristiques et
les pbOles de population tout en permettant aux cyclistes de traverser les

agglomérations dans de bonnes conditions. Des services: aires doéarr
stationnement, hébergement, restauration, transports doivent permettre aux
usagers de profiter doé®tapes ~ |l a journ®e.
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A Le Schéma national et des véloroutes

Cbodest un sch®ma de ¢gr apacdaurables & vél® (v@ricarte s nat i
de gauche), i sOi nt gr &urodeton gui proposepunoj et e
r®seau de douze itin®raires sillonnant | 6
France (voir carte de droite).

Carte n°3 : schéma national véloroutes et voies vertes

SEAL DES ITINERAIRES CYCLABLES IVINTENFT NATIONA

Carte n°4 : Schéma Eurovélo

B e L Manietiry 80 K grepmment, dn { agiement
o A Tonnsgrm ot 8 Tonrunn

Miaisties #n la Svasame 10 don Spee it

Le schéma national des véloroutes et voies vertes approuvé au Comité

I nterminist®riel déoAm®nagement et de D®vel
d®cembre 1998 est mis en Tuvre gr©ce aux p
respectant le cahier des charges national.

Bien que le portage de projet de tels itinéraires ne soit pas a priori du seul
ressort des Pays, | a pr® ®tude de trac® per
r®f 1l exi on, voire de se posisdtiondesseevices.pr ®al abl

Parmi les véloroutes nationale et européennes, deux concernent le
territoire du Pays de Loire Touraine

A La « véloroute des Pélerins  » numérotée V3 (vers Paris et Bordeaux)
Elle suit la route thématique de St Jacques de Compostelle.

Cette véloroute européenne et nationale peine a se traduire concrétement par un
tracé et un portage politique.
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Au nord comme au Sud de Tours, plusieurs options de base et variantes sont
possibles. Sur le territoire du Pays Loire Touraine ces options se traduisent par
|l es opportunit®s dbéitin®raire suivantes

(sur la section entre Paris et Tours, via Chartres) une liaison entre Lavardin (41) et
Vouvray (37) par Chéateau-Renault en site propre sur une ancienne voie ferrée dont
une partie est sur foncier communal.

(sur | a section entre Paris et Tour s, via Or

de la Loire a Vélo.

ALOBEuUurov®l or out enuméete Wl(ea indre-at-Loire : la Loire &
Vélo)

LOEurov®l oroute des FI| euves constitueunkaffret r ac®
qui dépasse les frontieres.

La Loire ° V®l o est la priorit® actuell e
concernés, Conseil régional du Centre, Conseils Généraux, Pays et
Agglomérations.

Ce haut niveau de priorité est justifié par la pertinence du projet : La Loire a vélo

dessert les deux grandes agglomérations régionales et la densité de population

autour est 4 a 5 fois plus élevée que la moyenne nationale. La qualité paysageére,

le patrimoine historique y sont exceptionnels et expliquent sa notoriété mondiale.

Le bassin de chalandise a moins de 5km du projet concentre une trés grande
partie de | 6offre doh®bergement marchand
| 6offre en httel et campings.

C

d

Le projet sbéinscrit pdenrnserreg pilotépparoly Régiomnme e ur ¢
Centre pour mettre en Tuvre un itin®raire
per met dbébavancer sur un grand nombr e de

touristique a une échelle européenne.

Carte n°5 ; trac® de | 6sHFleuvesV®|l or out e de

- Vierine Bratislava
» -
- Ty PR

-~
™ L
Passiu "o

* Budapoest

’I/l,)./(‘//( ’ In,/q,y(:

France

La qualit¢é des aménagements et des services (signalétique, hébergements
adapt ®s é) , la continuit® du trac® (m°me s
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desserte directe de plles touristiques maj
tous types de clienteles.

Les modes de pratique sur La Loire ° V®Io
| ongue distance, de | 0 e x-retour guieo aller SimpleJa j our n
de la boucle a la journée ou la demi-journée, de la balade de quelques kilométres

" proximit® doéun site touristique ou doune

Cette variété des cibles clientéles alliée a la nouveauté de ce type

doitin®raire en France, N une haut e gual
marketing tous médias et a une promotion tout public constitu e
i nd®ni abl ement un atout pour | e Pays qudil

3.2. Le schéma veéloroutes et voies vertes de la
région Centre

3.2.1. Un réseau de liaisons au long cours

La région Centre a défini un schéma régional de véloroutes et de voies vertes en
appui sur des itinéraires nationaux et interdépartementaux.

Le réseau régional est constitué de véloroutes sur des secteurs attractifs a fort
potentiel de fréquentation touristique et en liaison avec les territoires limitrophes
pour des connexions longue distance.

De nombreux itinéraires régionaux empruntent les vallées de fleuve et riviéres,
0% se concentrent | 6essentiel du patrimoi ne

Parmi les véloroutes inscrites au schéma régional, celles qui concernent
le Pays Loire Touraine en complément d es liaisons européennes et
nationalessont :1 es vall ®es du Cher et de [ 6l ndre

322.Le Cher e tdeuxdinéricks régionaux

Les vall ®es du Cher et de I 6l ndre sont ide
potentiels déint®r°t r®gional

A La Vallée du Cher (et sa continuité vers le canal de Berry) présente de
nombreux atouts :

La possibilité de réaliser un itinéraire presque en totalité en site propre.

Une maitrise publique du foncier.

Lé6am®nagement du chemin de hal agetéertaapr€&her a ¢
la Loire 7 V®l o dans | e -at-tdireRetaelui8du Loireett@her. | ®g e r s
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(La vall ®e du Cher faisait d®) - partie des
do®l aboration du sch®ma national .)

Une densité de population importante a proximité, la desserte de deux agglomérations

régionales, Tours et Bourges.

La desserte de nombreux sites touristiques régionaux dont le Chateau de
Chenonceaux classé parmi les plus fréquentés de la région.

Des capacit®s doh®ber gesnavectun potantiet de aragdessiomp or t an

pour | 6h®ber gement de touri sme rur al entre
Président de Gites de France).
Sur l e Pays Loire Touraine, une desserte fe

permettant un retour facil e au point de départ tant pour des circuits itinérants que

pour ceux a la journée.

Le Cher permet une double connexion sur la Loire a Vélo & Nevers et Tours et peut
s0int®grer dans | e cadre dOéune vaste boucl e i

La vallée du Cher (et son prolo  ngement vers le canal de Berry) peut
donc ° | 6®vidence faire partie des prioritee

ALa Vall ®e de | 681 ndr e

La Vall ®e de | 6l ndre en aval de Cormery pc
patrimoine historique de premiere importance, la proxi mi t ® de | 6aggl om
tourangel |l e, un raccordement la Loire °
est Ssitu® sur l es principaux <circuits emp
densit® de population ®l ev®e. A | 6lEst de

potentiel touristique devient moins important.

La difficult® doéun itin®raire en vall ®e de
réalisation en site propre. La solution la plus adaptée dans la vallée consisterait a

mieux hiérarchiser les voies routieres systématiguement doubles en rive gauche

et en rive droite, en réalisant des itinéraires pacifiés, en systématisant les zones

30 sur une des rives ; la rive opposée restant a vocation de transit (comme cela

a ®t ® r®alis® dans | a vall ®e de | 06Eure).

Léegmru pour |l e Pays Loire Tour ai nlieisors e si
« Azay-le-Rideau / Chenonceaux e par | es bords de | ol
plateau sur petites routes.
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3.3. Leschéma des 2 roues |légers dd ndre-et-Loire

3.3.1. Les objectifs du schéma

Quatre objectifs principaux ont été assignés au Schéma Cyclable Départemental:

ALe d®vel oppement déun tourisme de vall ®e
| 61 ndr e, de IMan¥ieererte ,dedd al aCr euse par | a 1
structurant.

ALe d®vel oppement doéun tourisme de Pays su.
ALa s®curisation des sorties de ville, not
A La sécurisation des accés aux colléges d n s |l e cadre dbéune p

développement de la pratique utilitaire du vélo et la desserte du patrimoine
départemental.

Un « maillage structurant » a été proposé par le Conseil général sur lequel il
pourrait intervenir de facon prioritaire, le soutien des projets des collectivités
locales se fera selon un cahier des charges technique conditionnant les aides
attribuées.

Pour le cas des traversées de bourg, le Conseil général intégre les liaisons
cyclables © ce programme sp®cifiqgue dbéam®ne

3.3.2. Les iti néraires jugés prioritaires
Un certain nombre doéam®nagements :Jjug®s pric

A La Loire a Vélo réalisée en aval de Tours et actuellement en cours en amont

est | 6®1 ®men't structurant de dmom#, fumee cycl
continuit® existe sans di fficult® maj eur
Rochecorbon, ce qui pourrait étre une premiere étape tout a fait intéressante. La

jonction Rochecorbon-Vouvray devrait étre en revanche plus complexe (voir

étude de faisabilité de la Loire a Vélo).

A La vallée du Cher en rive droite, en amont, comme en aval de Tours

constitue une opportunité de tout premier plan en offrant un espace de pratique

totalement sécurisé en voie verte. Sa réalisation ne pose pas de difficulté

technique majeure a | 6 exception du franchi ssement d e
ddéi mportants secteurs de popul ati on et
| 6aggl om®r ati on tourangel |l e. En amont de T

est possible de rejoindre la Loire et Montlouis par des voies a trafic modéré ou de

continuer en bord de Cher rive gauche pour rejoindre Bléré et Chenonceaux.

Interrogé dans le cadre de la présente étude, le Conseil général

n6®voque pas doé®ventuelle prise de ma’ tri se
mi se ewrie de | a Loire ~° V®I| o, .Paunautant,d®c ar t
les voies communales longeant le Cher dans le Canton de Bléré vont étre
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cl ass®es dans | e domaine d®partement al dan

entre 2005 et 2015.

AlLa r®alisadtni®mid@&umuirt route faible tr;
relayée par les Communautés de Communes et les Pays.

AlLa s®curisation dbéaxes des sorties doaggl

de trafic, tous les grands axes de sortie devraient étre sécurisés.

A Des aménagements en site propre le long de la Loire et du Cher peuvent

également étre des opportunités de sortie de vile pour débautres comn
notamment Amboise, Montlouis, Bléré.

A La traversée «nord sud » entre Loches et Chateau-Renault sur la RD31 a

commenceé a étre aménagée en bandes cyclables sans étre continue pour autant.

Entre Bl ®r ® et Amboi s e, | a | i ai son s e fer
« Amboisei Chenonceaux».

A Sur la RD 140 : entre giratoire créé (RD 140/142) et Saint-Martin-le-Beau, une

voie paralléle est requalifiée sur le coté Sud.

ADans |l e cadre de | a mi6Gesuwrmn IT@wamoei edenel av
entre Vouvray et ChateaurRenaul t, des | i aisons cyclabl es
A Des itinéraires de liaison permettant de relier les infrastructures entre elles.

En dehors des liaisons identifiées dans le cadre des schémas nationaux et
régionaux des Véloroutes et Voies Vertes, le Pays est concerné initialement dans
le schéma des 2 roues légers par les liaisons suivantes (voir carte cidessols) :

A Un axe EstOuest entre Chateau-Renault et Chateau-la-Valliére.
A Le balisage de boucles.

A | 6heure actuell e, | e D®partement mi se s|
initiées par les collectivités locales:

A Aides pour | a mise en fdeVaisens.d®®t udes de d

A Aides - | a mi s e en fuvr e de mesures do
itinéraires de Pays (aires de services, stationnement vélo, jalonnement).
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Carten°8:Lesit i n®r ai res d®] " am®nag®s -gi-hoire
(2006)

CONSEIL GENERAL
D'INDRE & LOIRE

ORBIGNY

VILI .‘
~ /

Source : Conseil général d'Indre & Loire_D.LT._S
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3.4. Lesinitiatives au sein du Pays Loire Touraine

Le recensement des projets et r®al i sations
apparaitre la réalisation de quelques initiatives en réponse a une forte demande

des visiteurs auprés des Offices de Tourisme au sujet de boucles a effectuer a

vélo.

Certaines des initiatives pourraient °tre
cyclables doéint®r°t Pays. ehpghasepemnetttorts pr ®v L
de mettre en avant ou non leur intérét en termes de desserte de site. Des

aspects de sécurisation pourront conduire a des adaptations de tracé et
débam®nagement . Actuell ement, la majorit®
porttel ocal e (desserte de sites | ocaux), so
le vélo roulant (circuits VTT ou circuits pédestres).

d €
it
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Carte n°9 : initiatives cyclables sur le Pays

Pays Loire Touraine
Initiatives cyclables sur le Pays

TEAMODAL

e - ——

Loire_
Touraine
W

Wt Tyrnin Seet Lems Tagsers ASETOde Seonetre 000
Souroul KON D0AN 25 N B0 L), Erevorve Taavae,  Rworsitd
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3.4.1. Des circuits vélo loisirs de qualité hétérogene

3411. Dans | e Val led DetRivesi se et

AlLes circuits v®l o de | 60ffice de Touri s me
En coll aborati on avec | Ami cal e des Randc
(ARCA) , | 6of fice de touri s borclesleyclaMeslen d 6 Amb ¢

réponse a la forte demande de ses visiteurs et des touristes en séjour.

Des fiches circuits sont a disposition des touristes; présentées dans une
pochette plastifice au format A5 (vendue 2 4~ | 6of fice de tour
comprennent :

un plan général sur un fond cartographique IGN (sans échelle)
une fiche descriptive par itinéraire (plan sans fond cartographique, road-book, services
et sites intéressants)

Le fait que ces boucles ne soient pas jalonnées sur le terrain reste

problématique dans la mesure ou cela suppose des points carte fréquents lors

déune premi re.dded®@Paudbldvertvi s® nobdest pas
habitué a lire une carte IGN et sur le circuit il aura besoin de reperes.

Les boucles empruntent des Routes Départementales exclusivement dont
certaines trés fréquentées (>2 000 vehicules/jour). Les distances oscillent autour

de 30 Km, ce qui correspond a une limite haute pour une sortie familiale a vélo a

la journée.

Ces fiches peuvent représenter un intérét pour un public cycliste aguerri comme
les cyclotouristes, peu ou pas pour des clientéles vélo loisirs

Quand elles offrent de bonnes conditions (sécurité, confort, desserte de points
doéoint ®r °t), ces boucles pourront en part.i
définition du schéma de liaisons cyclables de Pays.

Les loueurs de vélos interrogés sur le secteu proposent eux aussi des itinéraires
a leurs clients de fagon informelle.

AEntre |l e Val d6Amboi se et Chenonceaux

Un itin®raire cyclable a ®t® jalonn3® ~ | 0i
dans de mauvaises conditions de sécurité (7000 véhicules/jour, visibilité faible,
vitesse des v®hicules ®l ev®es, grande | arg

lors de la Phase 2 permettra de vérifier la pertinence de ce tracé tant sur le plan

de |l a s®curit® que de | 6agr ®me rhamedudd®c | i vi t
Mesvres, commune de Civrayde-Touraine). Une hypothése développée dans le

cadre du tracé préliminaire de la Loire a Vélo passe a proximité, sans couper la

RD 31. Elle sera également vérifiée sur le terrain. Ces deux liaisons permettront

une sortie en boucle, entre Amboise et Chenonceau.
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3.4.1.2. Dansle Val de Cher

En complément de la liaison décrite cid e s s u s , | 6of fi ce de t ou
propose deux boucles cyclables.

La présentation est trées sommaire (photocopie du tracé dessiné a main levée,

avec un road-book bilingue francais-anglais au verso). Les acteurs «vélo » de

Bléré ne juge pas ces boucles satisfaisantes («trop longues et desservant peu de

sites intéressants au finale ) . Par exempl e, entre Amboi se
différe de celui jalonné vers Chenonceaux.

3413. Dans | 6Est Tourangeau

L6Est Tourangeau nbéa pas d®velopp® de <cir
autant, la ville de Montlouis-sur-L oi re a mi s en Tuvre des
cyclables. Elle entreprend également une politique de réduction de vitesse des
circulations mot ori s®es dans des secteurs
pratique cyclable de loisirs/tourisme (les Coteaux, la Bourdaisiére).

3.4.1.4. Dans le Vouvrillon

Le Vouvrillon nbéa pas d®vel opp®emdent,lai rcui t
Communauté de communes a établi un schéma intercommunal des itinéraires

cyclables. Ces itinéraires répondent a des besoins utilitaires et de loisirs. Quand

ils sont en cohérence avec des objectifs portés par le Schéma de Pays, certains

de ces itinéraires seront expertisés dans le cadre de la Phase2.

3.4.1.5. Dans le Castelrenaudais

Le Castelrenaudais ndéa pas d®vel opp® de ci I
verte (a2 Chateau-Renaul t) est accessible aux pi ®t o
vocation a étre rendue accessible au vélo «roulant ».

Il existe une piste cyclable entre Villeddmer (La Roche) et la gare de Chateaw
Renault (revétement trés dégradé et largeur utile faible : 1,50 m).

L6Office de touri sme, en col | abaoursmeiaon av e
mené une réflexion concernant la création de boucles cyclables. Ces circuits
seront examinés au cours de la phase2 dans | e processus do6i d

boucles du Pays.
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3.4.1.6. Des circuits annoncés mixte piéton / vélo mais ciblés
randonnée VTT

Plusieurs collectivités proposent ou réfléchissent a des circuits mixte piéton /

vélo. Une premiére expertise de ces initiatives révele une offre plutot tournée

vers les randonneurs pédestres et VTTistes que vers des usagers veélo loisirs ou
vélotourisme. Certains tracés pourraient étre en partie repris pour les cibles

visées par le Pays moyennant des adaptations.

3.5. Aux portes du Pays des territoires actifs sur le
vélo
Autour du Pays Loire Touraine, des territoires limitrophes ou peu éloignés sont
actifs sur le v ®1 o et not amment sur une of fre d ¢
vélotourisme.
Doiton parl er de concurrence des ‘territoires
vélo ou de complémentarités entre territoires pour des clientéles venues chercher

une activité vélo sp®ci fique, une activit® v®lo e
généraliste ?

3.5.1. Des territoires concurrents sur le vélo ?

3.5.1.1. Un territoire cyclable identifié : le Pays des Chateaux

Des territoires ont profité de la présence de la Loire a Vélo pour créer une offre

de circuits v®l o db6é®gale qualit® de r®ali sas
de services.

Cbest | e cas du Pay-st-Cieequi aCdng@tureraseaxy mallé L oi r
déune dizaine de boucles v®l o | oisiras et Vv

Vélo prés de Chambord.

« Les Chateaux a vélo» est dés a présent un véritable produit vélo qui capte le
march® des <client | es de proximit® et nota
de court séjour.

Tous les itinéraires sont jalonnés sur le terrain, sécurisés sur les voies circulées,

des panneaux doéinformation au d®part des b
de nombreuses informations ; la promotion est réalisée a travers un site Internet

pour les clientéles éloignées www.chateauxavelo.com et gréace a un plan papier

détaillé distribué dans les offices de tourisme du secteur (voir ci-dessous). Les
services se structurent autour des itin®ra
prestataires locaux (hébergement, |l ocation et gui deé) . Di f f
proposeés via des TO et agences réceptives.
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Carte n°10 : Itinéraires Chateaux a vélo
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Chateanx a Velo

Le Pays des Choteaux sobest donn® | es moye
cycl abl e afin doéof fr duit glabal xabouti et atmactif. | e s un
« Chateaux a vélo» est de plus en plus connu et reconnu parmi le grand public ;

son positionnement, sa notoriété et son dynamisme exercent une véritable

concurrence sur les autres initiatives équivalentes alentours.

3512, Desterritoires qui sdéint®ressent

Plusieurs territoires : Pays, Syndicat mi xte de vall ®e,
au vélo et développent de leur cété des initiatives cyclables : Pays Loire Nature,

Pays Touraine C!t® Su delle valeddy gdir,aép@teraenti on t oL
de | 6l ndreé

En cours de structuration ou sur des démarches différentes que le Pays des
Chéateaux, ils proposent actuellement des produits moins aboutis (absence de
jalonnement sur le terrain, promotion sans site Internet, ciblage de clientéles
moins r®ceptives ~ |l ooffre...)

A Le Pays Loire Nature
Le Pays sdéinvestit sur des boucles v®l o en

portée Pays. Les itinéraires acceptent une forte mixité avec les piétons. Les
connexions vers le Pays Loire Touraine se font vers:
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- la Communauté de communes du Vouvrillon: liaison entre le Pays

Loire Nature et | 6aggl om®r 2%t i on tourangel |
- la Communauté de communes du Castelrenaudais: dans la vallée de la
Déme entre Marray et la Ferriére
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Carte n°11 : Les itinéraires vélo loisirs et vélo tourisme du Pays Loire Nature

Source : ADEV Environnementi Agence Confluencei Détente Consultants i Nature et Tourisme
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A Le Pays Touraine Coté Sud

Le Pays souhaite dfirmer son identité « Sud Touraine », grace a ses sites

naturels (vallées, plaines et forét), ses paysages variés, la diversité de son

patri moine architectur al et |l a pr®sence de
Claise) qui en font un territoire attra ctif pour la pratique du vélo.

Le Syndicat Mi xte du Pays Touraine C!t® S
ddbactions sur | a randonn®e p®destre, a d G
fortement orient® vers | a popul ad-liomen t our i s

Il en est ressorti les éléments suivants :
- Des axes doitin®rance cyclable comme a

Les vall ®es identifi ®es comme attractives
cyclable ; il y a ®galement | 6af f eauxedlochesn doéun |

- Des boucles connectées entre elles

En appui sur |l es axes doitin®rance, mai s
autonomi e, i a ®t ® propos® |l a cr®ation dbob
elles. Elles relient les différents péles touristiques recensés et desservent le

patri moine | ocal remar quabl e. La I iaison

Pays est envisagée plutét sous forme de liaison en allerretour que les communes

oOu communaut ®s de communes pourronrétt compl ¢
l ocal . Léaccroche © un ptle de popul ation
une constante pour en favoriser | 6acc s.

- Une bonne connexion avec les territoires limitrophes
Diverses connexions entre le Pays Touraine Coté Sud et le Pays Loire Touraine
apparaissent dans le schéma: | & @@henonceauxi Lochesé , |3danz la

vall ®e de | 61 ndrGénjliéilCnatehuode dlongoupoA 2 Cég la-
Ronde » et la boucle n°3 « Truyesi Reygnacsur-Indre i Tauxigny ».
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Carte n°12 : le schéma cyclable du Pays Touraine Cété Sud
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A L6Aggl om®ration tourangell e

Le r ®s eau cycl abl e d®vel opp® par | 6agagl
principalement aux attentes des clienteles utilitaires. Pour autant, les liaisons
intercommunales per met t ent de sortir de | 6aggl om®r

conditions de sécurité dans le but de se rendre vers des itinéraires de loisirs. Les
am®nagements existants ou en projet mett an
et le Pays Loire Touraine sont figurés sur la carte ci-dessous.

1 en ressort que | es ®changes entre | 06agg

Touraine sont envisageables le long de la Loire et du Cher et via la RD29
(bandes cyclables en cours dbéextension).
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Carte n°13 :leréseaucyclablesur | 6 Aggl om®r ati on tourange
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A La Vallée du Loir

Sur un tout autre registre, le syndicat mixte de la vallée du Loir développe depuis
plusieurs années des liens étroits avec les Tours Opérateurs et proposent des
circuits sur routes partagées dans la vallée du Loir en lien avec la Loire a Vélo.

Depuis le Pays Loire Touraine, le Loir permet également de se connecter au
massif forestier de Bercé (essentiellement tourné vers une pratique VTT, avec
280k m doitin®raires balis®s).

En dehors doéune era®€ le Eonseibgenémlaunlowet-Cher sur
un principe de tracé en vallée du Loir, le Pays Vend! mois nba pa
réflexion dans le domaine cyclable.

A Le D®partement de | 6l ndre

Le CDT de |1 6l ndre d®veloppe un r®seuu de b
routes. La longueur des itinéraires et les types de voies empruntées les destinent

plus ° des cyclotouristes ou ° des habit ucG
sur | e terrain et de support cartographi qgue
limitent la concurrence de tels itinéraires sur les territoires alentours.

A Le Pays du Chinonais

Dans le Chinonais, les élus ont été fortement sensibilisés a la démarche par

|l 6itin®raire de | a Loire 7 V®l o et souhai
compl®ment aire articul ®e avec cet am®nagemen
b®n®ficie débune antenne Loire " V®l o vers (

La réflexion sur les itinéraires cyclables est en cours, avec une consultation
auprés de consultants spécialisés dans le but de mener une étude globale
| 6®chel |l e de Pdydestrrsgestatone du

3.5.1.3. Des territoires identifiés par les clienteles cyclables

En parall | e doéinitiatives port®es par des
naturellement identifiés comme attractifs pour la pratique du veélo (faibles
d®ni vel ®s, cadre calme, sites et paysages

Régional (PNR) de la Brenne.
Léatout suppl ®mentaire du PNR est dé°tre i

de | 61l ndre, de oodumigsea sitd prapre d ©rie vabepr @joutée
(potentielle voie verte connectée au Blanc). Le projet a court terme du PNR est
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de revoir la composition et la sécurisation des boucles actuelles, de les jalonner

pour leur donner une attractivité plus forte et de créer un véritable produit vélo a
destination du v®l o l oi sirs familial et
doitin®rance (la Creuse).
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Carte n°14 : Territoires limitrophes réactifs sur le vélo

Pays Loire Touraine
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3.5.2. Des territoires complémentaires ?

Afin de profiterde | 6 of fre d®vel opp®e par |l es territo
se placant dans une réelle vison de complémentarité a destination des clientéles,
|l e Pays a | 6avantage dobéavoir une situation

3.5.2.1. Pour les clientéles itinérantes

La situation du PaysLd r e Tour aine est i d®al e pour s
itinérantes.

A La Loire & Vélo, qui traverse le Pays de part en part en son milieu, constitue
un véritable « équateur » et permet de transiter entre deux pdles majeurs
limitrophes au Pays: Tours et le Pays des Chéateaux.

A Pour passer de Tours & Chaumontsur-Loire via Chenonceaux, le Cher est une
alternative majeure a la Loire a Vélo.

A La liaison «entre Loir et Loire » identifié¢e par le Schéma Régional des

V®l oroutes et Voies VevaléeadslaBrénoep r e dans | e
A Des TO ont déja des liaisons entre Chenonceaux et Azayle-Rideau via Loches
et Il a val | ®éanmbias, deditinérairesene concernent pas réellement

le Pays (une seule commune traversée).

3.5.2.2. Pour des clienteles plus sédentaires

Pour capter les cyclistes vélo loisirs et les touristes faisant du vélo sur leur lieu de
séjour, le Pays peut compter sur :

AlLa proximit® de | 6aggl om®ration tourangel
ordre pour développer des boucles vélo loisirs sur le Vouvri |l | on et
Tourangeau.

A La proximité du Pays des Chateaux peut représenter un potentiel de clientéle
supplémentaire et de complément, avec des podles touristiques de méme niveau

de captation : Amboise, Chenonceaux.

3.5.2.3. Quel niveau de captation ?

L 6 mdtian des clientéles cyclistes décrites cidessus restent actuellement
potentielle. Pour passer ° des fr®quentati
sur:

A La qualité de réalisation des itinéraires.
A La bonne visibilité par le public des itinéraires (jalonnement sur le terrain,
promotion et information sur place).
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ALO6Ii mplantation simultan®e de services sat
base des cyclistes loisirs et tourisme, des contacts répétés avec les réceptifs vélo

(TO, gui desé) iagtesl dsh®breegtartra, |l oueur s é) (
mi se en r®seau et doOoune animation.

A Un haut niveau de qualité des prestations permettra de positionner le Pays

comme un territoire cyclable offrant des a
boucles vélo proches des bassins de clientéles et facilement accessibles.
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Carte n°15 : Une offre complémentaire a apporter par le Pays

Pag Loire Touraine
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3.6. En guise de synthese a l@ffre cyclable sur le
Pays Loire Touraine : les potentialités a valoriser

Léinterview des ¢ o maesuun Rayst dsi que k& recensement

des am®nagements aupr s des ma ' tres dobéouvr

limitrophes) a permis de dresser la carte des aménagements cyclables existants
(voir ci-dessous).

Lébexistant reste t rblessurfRD) di heerépond guedress cyc |l

partiellement aux cibles vélo loisirs et vélotouriste qui se sentent en insécurité

sur ces voies au trafic dense et aux Vi
cycl ables permet n®anmoi ns esddrtausdimitrophes d e s
Nord-Ouest et Sud-Ouest du Pays.

Néanmoins, ces aménagements conviennent mieux aux cyclotouristes, habitués a
circuler sur RD.
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Carte n°16 : Les aménagements cyclables sur le Pays

Pays Loire Touraine
Itinéraires existants et en projet
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Léoexi stant reste tr s fuals dul RD, Hoacle®noa g e me nt
jalonnées) et ne répond que trés partiellement aux cibles vélo loisirs et

vélotouriste : manque de continuité et de lisibilité, cheminement sur des routes

au trafic important.

Au titre des liaisons a valoriser, la Loire a Vélo, en cours de concrétisation,

concentre les efforts du Conseil général qui porte peu de projets par ailleurs, au

titre du vélo loisirs et vélo touriste.

A Des axes cyclables & valoriser

Le Pays a de nombreux atouts en mamiél|re doi
de | 6aggl om®r ati on tourangell e, une popul
culturel, architectural, viticole, naturel extrémement riche et des possibilités de

r®ali sation dbéitin®raires en site pragpre

Le Pays est situ® au c¢iur dice dé rombdeox r |e V G
projets et opportunit®s doéitin®raires | a

ALditin®raire principal qui traverse| l e pa
actuell ement en cours dbé®tude et devrfait °t
ALb6bantenne de Chenonceaux Amboi se.

A Une liaison de Chenonceaux & Tours sur les bords du Cher prévue en priorité
nA2 du sch®ma d®partement al-ethaire. | e Co
A Une liaison Chenonceaux / Azayle-Ri deau par l es borg
Cormery a Bléré sur petites routes, souhaité par les Communautés de Communes
situ®es | e long de | 6l ndre.

A Une opportunité de site propre le long de la Brenne sur une ancienne voie
ferrée de Vouvray a Chateau-Renault dont une partie du foncier est encore
communal e. Ell e podbumai tt i at senl|l @amor
vallée de la Loire.

AlLe d®vel oppement r®seau

doun cycl abl

En compl ®ment ces |liaisaons soadg

A Des boucles de desserte de pays valorisant le patrimoine touristique:
vignobles de Montlouis, Vouvray, patr
ADes itin®raires compl ®mentaires =~ |
rives du fleuve. Dans le cadre de la Loire a vélo, des scénarios non retenus
comme itinéraire principal pourront étre amé nagés dans le cadre du projet de
Pays.

A Des axes compl ®ment aires
opportunités de site propre.
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4. Les caractéristiques du Pays liees au vélo

Ce chapitre sb6bappuie sur |l es donn®as coll e
tourisme du secteur ainsi gue sur | 6 ®t ude
compte du Pays Loire Touraine ou une analyse des services a la population a été

réalisée.

ALTERMODAL a repris ce travail et approfondi certains éléments par une analyse
prospective.

4.1. Démographie
En 1999, le Pays Loire Touraine compte 98 091 habitants (Source Insee).

Entre 1990 et 1999, le Pays Loire Touraine a connu une croissance
démographique (+7 390 habitants), en grande partie liée au solde migratoire.

La population se concentre essentiellement dans la partie Ouest du territoire,

sous influence p®riurbaine de ,dtléggdso m®r at i
deux axes historiques: la Loire et le Cher qui coincident avec des itinéraires

cyclables en projet ou identifiés comme étant a enjeu fort.

Une population agée est localisée dans les pbles urbains du Pays et une
population plus jeune dans les communes périphériques de Tours. Cette
population constitue une cible intéressante pour le vélo loisirs résident (néo
ruraux, afortpouvoi r dbéachat, jeunes actifs souvent
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Carte n°17 : répartition de la population sur le Pays

Pays Loire Touraine
Population communale
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4.2. Capacités d@ccueil et services liés au vélo

r v |
les

Léanal yse des capacit®s dbdaccuei l p |
relier a la pratique cyclable, notamment celle des touristes pour

hébergements marchands.

e

421. Capacit® doébaccueil des h®ber gem
Huit hébergeurs sont labellisés « Accueil vélo» *.
Pour tenir compte du fait gue | e taux de
doh®ber genmeanutt rre, u ALTERMODAL a compar® | e n
| 6ensemble des cyclistes interrog®s au couU!l
fran-ais d6éh®bergement touristique (donn®e:

Le coefficient de correction qui en a été tiré permet de corriger les taux de

fr®quentation selon | es modes déh®ber gement
Ainsi, l e taux de pratique du v®l o est pl u
marchand. Il est nettement plus élevé en camping et surtout dans les
hébergements familiaux de type village de vacances et hébergements de groupe
(Autres).
Graphiquen®6: <coef ficient de pratique du v®Io
Répartition | Répartition
du parc en | des usagers | Coefficient =
France (1) | des VVV (2) 2) /()
Hotel 6,5% 6,3% 0,97
Location/gite 9,2% 11,0% 1,19
Camping 22,3% 32,0% 1,43
Autres 3, 7% 8,7% 2,35
Non marchand 58,2% 42,0% 0,72
Graphiquen®7: Terri toires ayant une forte densit
dans la Région Centre
(Source Schéma Régional des Véloroutes et des Voies Vertes)
CONTRAPAYS Population | /km2 | Résidences Gites, chambres
secondaires /km? | d'hbtes /km?
CHINONAIS 70800| 48 13396 9,0 1242 | 0,83
LOIRE-TOURAINE 90500 76 9872 8,3 772| 0,65
CHATEAUX 31800| 50 5476 8,7 361| 0,57
LOIRE NATURE 33800 32 5692 5,4 482| 0,45
VALLEE DU CHER ET DU 72500| 62 15192 12,9 517| 0,44
ROMORANTINAIS
Total Région Centre 2380800| 61 353484 9,0 10763| 0,27
'Les crit ™ romdulabe sont décritskeruanrexe.
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Les capacit®s do6oh®ber gement se consuentrent
Loire et Chenonceaux.

L6h®ber getoeisme rural est encore peu mobilisé par la clientéle

cycliste. 1l convient par ailleurs de not er une <carence dooffre
Amboise et Bléré. Le Cher présente encore un fort potentiel de développement

de | 6offre entre V®retz et Amboi se.

Le fait que | es g tes et c h dAutres) sokent d 6 htt e
fortement mobilisés par les usagers des véloroutes et voies vertes est un élément

intéressant pour le Pays Loire Touraine bien pourvu en la matiére. En effet, alors

que la Région Centre compte 0,271 i t s au Kk m] en g tes et ch
Pays en dispose de 0,65. A titre de comparaison dans un contexte plus local, le

Pays des Chateaux totalise 0,57lits au km? (cf. graphique).

Les hotels concernent quant a eux les clientéles vélotouristes itinérantes
étrangéres qui voyagent en groupes, ou les seniors en couple qui souhaitent un

ha u t ni veau de confort. La capacit®%dbébaccu:ce
du parc départemental, avec 974 chambres classées, selon le CDT). Pour autant,

la ville d6Amboi se c@rdetetaltdu RPaysetilgzlalpeu seul e
déoffre IGhelrangl lduest " noter l e fait gue

hoételiéres est présent sur le Pays.

La capacité des campings et aires naturelles sur le Pays est trés bonne
(1860 emplacements, soit 33 % des capacités départementales, selon le CDT).
Ladiffusionde | 6of fre sur | e Pays est meill eure

camping de Reugny (33 emplacements) est labellisé VélocCamp.

422 Capacit® ddaccuei l des h®ber
marchands (résidences secondaires)

Les résidents secondaires peuvent pratiquer kb vélo loisirs entre amis, ils le feront

de préférence a proximité de sites attractifs (visite) ou de paysages attirants

(points de vue). Les attentes des résidents secondaires en termes de découverte

se portent plutbt sur des boucles trés attractives a faire découvrir car ils

connai ssent bien | es | i euméedetconewinleur capabl
propre balade.

Le parc de résidences secondaires sur le Pays est conséquent (200 lits selon

| 6i nventaire communal de | 61 NS Ed)loisiest peut
méme si les retombées économiques liées a la pratique du vélo sont faibles.
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Carte n°18 : Répartition des hébergements sur le Pays

Pays Loire Touraine
Capacité d'accueil et type d'hébergement
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4.2.3. Lalocation de vélo

La location de vélo est largement concurrencée par un mouvement grandissant

de touristes qui emmeénent leur propre vélo sur leur lieu de vacances. A terme,

avec la mise en place de circuits vélo par le Pays cette offre pourrait rebondir si

elle est accompagnée de services a la location (assistance au dépannage,
portage/gardiennage debagages, ci rcuit gui d®, relation av

Léoffre actuelle est | e fait de prestataire

6 structures de location existent sur le Pays: dont 3 a Amboise, Bléré (parc
de 20 a 25 vélos), Mosnes (parc de 100 VTT, référencé sur le site Internet de la
Loire a Vélo) et Montlouis-sur-Loire.

Ces prestataires travaillent en collaboration avec des Tours Operateurs vélo et
des hoteliers du secteur. Cependant les synergies avec les Offices de tourisme
pour | a mi s elaeommuhication au s@et des boucles proposées ne
sont pas toujours évidentes (Blérée).

Ces prestataires pratiquent actuellement une location séche (sans service) et le
contact se fait en frangais seulement.

A cel a stiois points Ueelocation de « Détours de Loire » (loueur

localisé a Tours qui met des vélos a disposition sur réservation a Véretz, Amboise
et Chenonceaux) et deux points de location de « Loire Nature Vélo »

(loueur localisé a Bréhémont qui met des vélos a disposition sur réservation a
Chenonceaux et Véretz). Ces deux structures sont recensées sur le site Internet
de la Loire & Vélo.

Un pr °t de Vv®l os est mi s en Tuvre au chOt
visiteurs du Parc (prét limité a une heure).

Divers projets sont en gestationenli en avec | a mise en Tuvre o0
Le recensement de | 6offre de v®l os en |l oc
entre la localisation des loueurs et les sites les plus fréquentés (Amboise et

Chenonceaux). L a visibilit®claidee(unlldueuf f r e n (
d6Amboi se ne communique pas du tout). La ¢

rencontrés (deux a Amboise, celui de Bléré et un a Tours) est trés bonne sur le
type de matériel loué (VTC, trekking et vélos de ville récents et entretenus).

Les régions Centre et Pays de la Loire, dans le cadre de la Loire & Vélo, ont
d®vel opp® une strat®gie de qualificatio
structuration pour une meill eure | isj bi
sur le linéaire de la Loire : le label « Accueil Vélo». Un cahier des charges établi
les services a offrir pour la prestation (location, assistance, portage des bagages,

' ivraison des v®l osé), un sui vi du | ®seau
concernés.
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Au final, trois loueurs de vélo agréés tourisme sont implantés sur le Pays Loire

Touraine (Fantasy Forest & Mosnes) ou y ont des points de location (Détours de
Loire et Loire Nature V®I o) auxqueles peut
Tours.

4.2.4. Hébergement labelli sé vélo et prestations vélo
loisirs/tourisme

En marge de | a | ocation s che de v®I o, doas
prestataires du secteur.

Ainsi, huit hébergeurs du Pays sont labellisés «Accueil vélo». lls proposent un

local sécurisé et fermé po u r | es v®| os, du mat ®r i el de r @
location de vélos dans les hébergements ou auprés des loueurs, le transport des
bagages - | 6h®ber gement , une restauratic

météorologiques, etc.

Les communes concernées ont les suivantes : Cangey, Amboise, Dame Marie-
les-Bois, NazellesNégron, Vouvray, Francueil, Chenonceaux et Civrayde-
Touraine. Il convient de rappeler le camping de Reugny également labellisé.

En parallele des hébergements labellisés, des prestataires ¢ agences réceptives
proposent des séjours et différents services :

« Détours de Loire » (http://www.locationdevelos.com/) et « Loire Nature Vélo »
proposent également :

ALdorganisation de s®jour dans la Vall ®e
pensions, transfert de bagages, proposition de circuits et randonnées a vélo,

mise a disposition de cartes).

A Livraison de vélos a domicile dans le Val de Loire.

A Accompagnateurs bilingues sur demande.

ALocations do®qui pement s (sacbchey poste cate,f ant s,
bidon, sandow, casque, compteur, cales pieds..).

A Transfert et emballage de vélo en France et en Europe

A Consigne manuelle de bagages

A Circuits & vélos dans la Vallée de la Loire, randonnées a vélos, et organisation

de journées.

« Loire Nature Vélo » compléte cette offre avec :
A Un dépannage sur site.

A Le rapatriement du lieu darrivée jusqu'au véhicule stationné au point
déorigine.
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4.2.5. Les aires de repos et de pique  -nique

La tr s bonne r®partition sur Inguecaeher i toir
unegrande h®t ®r og®n ®i tdau dbba&qu i speeurient | 6air e
tables pique-nique, abri et RIS).

Les aires doarr°t restent donc ° hi®rarchi
tracé des futurs itinéraires. Cette expertise sera effectuée sur le terrain en

phase2 de | 6®t ude, des propositions de <conf
faites.

4.2.6. Le stationnement «  vélo »

Les observations effectuées au cours des sorties dans le Pays Loire Touraine

t ®moi gnent doéun stationnementvrea®hivwau ho®t ®r
communal a titre utilitaire (arceaux ou pince-roue en mairies, devant les

gymnases). Le choix des emplacements des arceaux se fait surtout en fonction

de | 6opportunit® de place disponible, tr s
| 6 a dbdité.s s

Léintermodal it® mise en iTuvre par | e Conse
garesSNCFTER se traduit par | 6existence de sta
|l a gare dOAmMmboi se). Léoffre est en cours
| 6am®nag&anemits ,d de goul ottes dans | es esca
| 6autre.

Pour le tourisme avélo: | e ch©teau de Chenonceaux a mi

stationnement « véloé db6une <cinquantaine de place. |
site touristique équipé face a un afflux grandissant de touristes a vélo.

La problématique essentielle du stationnement vélo sur les sites touristiques est

le gardiennage durant quelgues heures des bagages (sacoches) et la protection

efficace contre le vol (les vélos des touristes étrangers dépassent souvent le prix

doun v®l o haut de gamme fran-ais).

Enfin, |l e centre de s® ours Charles P®guy,
72 emplacements vélos pour les personnes hébergées.
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Photos: st ati onnement v®l o en gare doA

Comme pour |l es aires ddéarr °ts et de serv
qualitative du stationnement v®l o mis en 1
affin®s | ors de 2 b6expertise en Phase
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Carte n°19 : Répartition des équipements et services « vélos »

Pays Loire Touraine
Equipements et services vélo
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4.3. Des plles touristiques attractifs pour le
tourisme a vélo

La motivation premiere des pratiquants du vélo dans un but de loisirs ou de

tourisme | oisirs reste | dagr ®ment des par
paysages.
Il gsdbaavant tout de circuler sur des itin®r

Ont été recensés les sites de portée mondiale nationale et régionale, de portée
d®partementale et doint®r°t de Pays, l es e
zones de patrimoine bati mis en valeur :

Les chateaux accessibles au public

Les zones de loisirs;

Le patrimoine religieux particulier ;

Les musées;

Les jardins accessibles au public;

Certaines curiosités (viaduc SNCF entre Villedémer et Crotelles, les barrages a
aiguilles par exemple) ;

A Les massifs forestiers;

Les zones viticoles;

Les vallées attractives (pour mémoire).

> > I > I >

A
A

Ces sites touristiqgues servent de base pour composer les étapes de circuits en
boucle reliant ces sites les uns aux autres. Selon leur distance, leur niveau de

di fficult®, l eur proximit® des plles g®N®r
soit des touristes séjournant sur le Pays, soit des excursionnistes a la journée,

soit des r®sidents notamment i ssusrante | 0ag ¢
eux suivent l eur itin®raire sans soO6en d®toc

dessinés en appui sur les points de forte notoriété).

Le tableau ci-dessous présente les sites recensés dans le Pays Loire Touraine. Le
Num®r o cor r es poanglte surlacé&rt®n°20qguett e

Pays Loire Tourainei Septembre 2006 67

ALTERMODAL AL5361 Etude de faisabilité pour les boucles cyclables du Pays



68

Tableau n°8 : Sites touristiques sur le Pays

1|Grange de Meslay 35[Musée de la vigne et du vin
2|Chateau de Chenonceau 36|Arboretum de la Petite Loiterie
3[Bateau promenade 37|Conservatoire de la tomate
4|Chéteau de Nitray 38|Jardin de la maison de la Loire
5[Pagode de Chanteloup 39(Bateau promenade
6[Mini-Chateaux de la Loire 40|Fantasy forest
7|Chéateau royal 41|Aquarium de Touraine
8|Chéteau du Clos Lucé 42|Family Park
9|Eglise Saint-Denis 43|Eglise du Xléme siécle

10|Musée de I'H6tel de Ville 44|Eglise classée MH

11|Bateau promenade 45|Menhir

12|Chéteau de Leugny 46|Viaduc

13|Prieuré de St-Jean du Grais 47|Troglodytes

14|Chéateau de Montpoupon 48|Chéateau du Haut-Villaumay

15|Musée du Veneur 49|Le Mail

16|Musée de la résistance 50({La Ramberge

17|Chateau 51|Eglise Saint-Médard

18|Musée du cuir et de la tannerie 52|Eglise classée

19]Atelier de serrurerie 53|Chéteau de Bellevue

20|Parc et Jardins du Chateau 54|Barrage a aiguilles

21|Jardins panoramiques du Chéteau |55|Zone de plantes aquatiques

22|Parc de la Pagode 56|Barrage a aiguilles

23|Parc du Chéateau de Valmer 57[Loge de vignes

24|Cité de la vigne et du vin 58|Eglise du Xlléme siécle

25|Chéteau de la Bourdaisiére 59[Ruines de l'abbaye de Géatines

26

Chéateau de la Valliére

60

Menhir du gros Perron

27|Chéteau de Jallanges 61|Parc animalier
28|Eglise romane 62]|Aérodrome
29|Réserve de Beaumarchais 63|Chéateau de la Brosse
30[Chapelle Saint-Georges 64 |Eglise

31|La Lanterne 65|Eglise

32|Bateau promenade 66|Eglise

33|Lulu Parc 67|Eglise sans clochet

34

Maison de la Loire
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Tableau n°9 : Certaines fréquentations de sites sont disponibles
Source;. Observatoire ®conomi que de Tourai ne,
/e | ong de | a VB @saitétkeniqudde phdisee ( CC

SITE Fréquentation

2 Chateau de Chenonceau 800000

7 Chéteau royal 350000

8 Chateau du Clos Lucé 150000
41 Aquarium de Touraine 110000

6 Mini-Chateaux de la Loire 105000

40 Fantasy forest 45000

33 Lulu Parc 36000

29 Réserve de Beaumarchais 31200

4 Chateau de Nitray 8025
34 Maison de la Loire 5800

10 Musée de I'Hbtel de Ville 4800
13 Prieuré de St-Jean du Grais 2600
26 Chateau de la Valliere 1500
18| Musée du cuir et de la tannerie 1200
30 Chapelle Saint-Georges 1000
Dans un contexte r®gi onal , déautres sit

fréquentations importantes, sans dépasser pour autant le Chéateau de
Chenonceau? :

A~ Chateau de Chambord: 650 000 visiteurs.
A Chateau et jardins de Villandry : 310 000 visiteurs.
A Ch ©t e a u-leditieauz: 280 000 visiteurs.

4.3.1. Des sites touristiques de notoriété mondiale sur
le Pays

Le Pays Loire Touraine est dot® dobéatouts r
avec ses chateaux de renommée mondiale, concentgés sur la Loire et le Cher:
Chenonceaux et le pdle amboisien.

Les chateaux du Pays Loire Touraine sont des pdles récepteurs majeurs de

v®l ot ouri sme dans | e cadr e de | Getted ®f i ni |
concentration constitue également un avantage pour la composition de boucles

vélo loisirs de courte ou moyenne distance.

En limite du territoire du Pays, Tours et le chateau de Chaumont-sur-Loire sont
également des sites de notoriété mondiale, trés attractifs pour le public cycliste.

2 Données CRT, 2005.
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4.3.2. Unebonnerépart i ti on des sites doint ®i

Au-dela des sites de portée régionale et mondiale énoncés plus haut, le

patrimoine de caractére (cho©oteaux en ciur de village,
restaur ®sé) jouent un rtltle essentiel dans |
C 6teégalement le cas du patrimoine vernaculaire . patrimoine religieux

(chapell es, calvairesé), patri moine rur al
fortifications, puitsé) diss®mi n®s sur tout

Puits adossé a une habitation (Montlouis-sur-Loire)

Ces éléments systématiquement présents offrent des opportunités pour rendre
plus attractives et variées les balades a vélo.

Une autre thématique ressort de par la présence de plusieurs zones de loisirs

la desserte cyclable au départ des agglomérationsdes péles récepteurs de loisirs

(Lulu Parc, Family Forest, Family Park). Cette problématique est intéressante a

envi sager pour | a cr®ation doitin®raires cy

Les sites recens®s ont une distribution d
ressort néanmoins des localisations plus prononcées au niveau des vallées. Cette

diffusion des sites constitue un atout pour composer des boucles de longueurs
adaptées a la pratique du vélo loisirs et du vélotourisme.

4.4. Des atouts paysagers reconnus mais a valoriser

4.4.1. Des vallées aux atouts paysagers incontestables
et attractives pour la pratique du vélo

Le territoire est marqué a la fois par des vallées majeures et par une multiplicité
de petites vallées et vallons.
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A Laloire q u i per met de c o nmelactdredVélplaPayslLéret i n®r a
Touraine a Tours et aux Pays des Chateaux. A noter toutefois que la charte
débenvironnement du Pays Loire Touraine ®vo
paradoxe doOéun tourisme peu dOoevethe @E® - pa
constitue essentiellement un ensemble de sites de loisirs pour les Tourangeaux).

A Le Cher au patrimoine riche et présentant un fort potentiel de fréquentation

(300 000 personnes/an selon le Schéma Régional des Véloroutes et Voies

Vertes). Des synergies avec le tourisme fluvial en mutation sont envisageables.

A L 61 n dui cencerne une petite partie du Pays Loire Touraine, mais mobilise

néanmoins les acteurs locaux pour répondre aux attentes des cyclistes itinérants.

A Plusieurs petites vallées parcourues par des routes a faible trafic et

pouvant offrir un cadre de promenade a vélo agréable (vallées de la Brenne,

Amasse, Vaugadeland, Vaubrault, Ramberge, Madelon, de Monnaie a Nouzilly,

Glaise, Choisille, Gault, Bédoire, Ruisseau de la Vallée, Vaugerin, Beugnon)

Les itinéraires cyclables aménagés en vallées vont concerner principalement

A Lesrésidents : les vallées ont une densité de population élevée, notamment

le long de la Loire et du Cher. Les aménagements cyclables aménagés en fond

de vallée concernerontdonc dodéabord | es r®sidents.

A Les touristes & vélo, excursionnistes & la journée qui, au départ des villes
principales dbébacc s trouvent dans |l es vall
accéder aux sites.

A La clientéle cyclable itinérante  qui recherche des itinéraires typiques et qui

privilégie de suivre les vallées pour la topographie douce

A La concentration du patrimoine majeur dans les vallées reste également trés

attractive pour les clientéles touristiques de court séjour itinérante ou fixe,

| 6am®nagemeantn®r ai res s®curi s®s est un f ac
clientéle réactive et exigeante.

A Enfin, les vallées étant des axes majeurs de liaisons au sein du département,

|l a r®alisation déitin®raires cycl aboures en
capter la clientéle sportive

4.4.2. Les vignobles

Le Pays Loire Touraine est concern® :par quée
Vouvray, Montlouis, Touraine, Touraine-Amboise.

Les territoires viticoles ont une trés forte attractivité pour le tourisme a vélo. La

culture viticole et son identit® paysag re
rural e, des capacit ®s déh®ber gement souve
®l ev®e de petites routes ° faible traficé

tourisme a vélo, en France.

Les territoires viticoles du Pays Loire Touraine présentent néanmoins certaines

faiblesses. En effet, selon le CDT, il manque au territoire une approche
qualitative au ni veau de | 6accuei l sp®ci f
dégustations . Par aill eurs, |l 6of fre ndéest pas
| 6h®ber gement
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Ces territoires peuvent b®n®ficier ~ |l a foi

A de court séjour,

Adoéexcursion “ la journ®e du fait doédun moi
tourangelle (Vouvray, Montlouis),

A résidente, de par la densité de population plus élevée que les autres territoires

ruraux,

A itinérante attirée par la thématique viticole.

4.4.3. Des sites naturels authentiques

M°me so6éils nbéont pas | a notmentcCitést|&folflss gr an
et la campagne de la Gatine sont des secteurs qui intéressent lesrésidents. lls
peuvent intéresser des clientéles nouvelles ou complémentaires:

Développer et mieux accueillir la clientéle de séjour : le vélo peut étre un
ectam®ld®dration de | 6offre touristique da
L6offre de boucles en milieu rural en app!
également concerner ponctuellement la clientele ddexcur si oanlai st es
journ®e, © partir de p! teuwsitdtounistiquer gement oL

A
v
A

Les boucles en contexte rural ne supposent pas forcément des aménagements

lourds : jalonnement de boucles sur des routes a faible circulation, sécurisation

des intersections, remi se en ®tat utées chemil
entre deux voies a faible trafic.

Quelques sites naturels peuvent constituer des accroches pour le vélotourisme et
le vélo loisirs :

ALe massif forestier d6éAmboise (|l a majeure
privée), les foréts de Larcay, de Gatines, de Fléteau et de Corneau.

A La campagne vallonnée dans le triangle «Bléré i Chateau de Montpoupon i

Montrichard » ou dans la Gatine laisse découvrir les villages au dernier moment.

La variété du paysage rime également sur le Pays Loire Touraine avec varété du

relief et donc de la difficulté.
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Carte n°20 : Les sites remarquables sur le Pays

Pays Loire Touraine
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4.5. Desserte et accessibilité du Pays Loire Touraine

4.5.1. Desserte ferroviaire du Pays Loire Touraine
La desserte ferroviaire du Pays se fait par les vallées principales. Aux dessertes
TER et Aqualys | 6irrigant directement, il [
gares de SaintPierre-des-Corps et de Vendoéme.
Quatre lignes traversent le Pays :
A Toursi Bloisi Orléans
Cette ligne dessert les gares de Montlouis, Noizay,Amboise et Limeray. Amboise

est la gare la plus desservie (arrét des Aqualys dont la large majorité permet le
transport du vélo,4 e mpl acement s mai s possi bvélbs),t ® doba

ell e constitue © ce titre umnédaypbesaueesdodent r
gar es font |l 6obj et ddéune desserte TER pe
débemmener son v®l o (un trajet possible | e o

A Toursi Chartres

Cette ligne TER dessert les gares de Monnaie et ChateatRenault. Les services
sont trés largement assurés par cars ne permettant pas le transport de vélo et
aux horaires peu adaptés aux loisirs le week-end.

A Toursi Bourges

Cette ligne TER dessert les gares de VéretZi Montlouis-sur-Loire, Azay-sur-Cher,
Saint-Martin-le-Beau, Bléré la Croixen-Touraine et Chenonceaux. Cette voie

permet dbéeffectuer un trajet ~ v®l o |l e | ong
autorisés aux vélos). Néanmoins les services restent limités (notamment le week-

end), avec des risques de saturation sur des destinations telles que Chenonceaux

(2 retours possibles vers Tours le dimanche aprésmidi).

A Parisi Venddmei ChateauRenault

Cette ligne TER dessert ChateadRenault depuis la gare TGV de Venddme en car

nbautorisant pas | e transport dméstpou®l o0s. E
une desserte en transports collectifs. 1
liaison cyclable « Venddme - Chateau-Renault » est inscrite au Schéma Régional

des V®l oroutes et Voies Vertes. Vend! me ¢

intéressante sur le Pays.

La présence de la gare TGV a St Pierredes-Corps (sur ligne Parisi Bordeaux ne
desservant pas de gares du Pays), constitu
pour la partie Ouest du Pays, notamment pour les clientéles excursionnistes,

court séjour et itinérantes.
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A Intermodalité vélo / transports en commun

Léembarquement des v®l os dans | es transpor
sur le Pays (comme généralement en France sur les zones peu desservies par les
transports en c céliorewsenyiblenmenti depuis duelgues années
(politiqgue TERé).

Les trains TER par contre permettent ce transport gratuit, tout comme certains
trains Intercités (nouvelle appellation des Trains Interrégionaux en Corail). Les
horaires des trains acceptant des vélos restent cependant peu adaptés a la
pratique touristique sur la période estivale (encore trop centrés sur des horaires
utilitaires du matin et du soir).

Le chargement dans les trains Corail reste peu évident (surtout pour les vélos

chargés de sacoche3, la caisse du train étant surélevée. Dans les trains
nbacceptant pas | es v®I os, il est possi bl
rangé dans une housse (dimension maximale 120x90cm, photo de droite).

Léintermodal it® v®l o [/ TER pr®sente | un in
tourangelle a destination de Chenonceaux ou Amboise (un aller a vélo et le
retour en train par exemple).

Globalement, la concurrence de la voiture reste tres forte en lien avec des
horaires en train peu nombreux et correspondant essentiellement & une pratique
utilitaire domicile-travail, voire scolaire. Le transport par car TER reste trés peu
attract i f pour I e v®lIl o (interdiction ddbembar
manipulations peu commodes).
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4.5.2. Desserte routiere du Pays Loire Touraine
La desserte routiere du Pays est fortement maillée et a des niveaux variés:

A La présence des autoroutes A10 (sorties & Bléré, Tours, ParcayMeslay et
Autreche) et A85 (en cours de réalisation) sur le Pays permet une accessibilité

directe et homog ne sur tout l e territoir
seulement dépendant ensuite des voiries départementales et nationales.
AL6bacc s principal en automobil e est fac

dédoublées dans les vallées de la Loire (D751 et N 152) et du Cher (D 140 et

N 76). Ces voies ne sont pas sans poser des contraintes de traversée et
déoemprunt parEIllleess ccyocnlsitsitteusee.nt donc des axe
de transit dans le Pays en voiture mais pas a vélo. La RN10 restant paralléle a

| 6A10 propose une m°me desserte du Pays.

A Les accés secondaires en termes de hiérarchisation de voies sont les routes
départementales et principalement les RD 31, RD 766 et RD29. Ces routes de

transit irriguent le Pays en desservant les principales petites villes et villages.

453.Synt h se de | Gacgperstsedi dOoe®t r ®
Pays

A partir des dessertes routiéres et ferroviaires , di verses portes do:
Pays sont envisageables. Des acces au Pays seront de fait possibles avec la mise

en Tuvre des axes cyclables d®finis au Sch
Vertes.

Les portes dbébacc s au Paegsuivdntesir e Tour ai ne s

AA Lar-ay et Rochecorbon, depuis | 6aggl om®
AA Cormery, pour l es cyclistes ®voluant d
Touraine C6té Sud;

AA Ch®digny, pour |l es cyclistes ®voluant C

Touraine C6té Sud;

A A Chisseau, pour les cyclistes évoluant dans la vallée du Cher en Loiet-Cher,
en direction de Tours ;

A A Mosnes, pour les cyclistes en provenance de Chaumontsur-Loire et du Pays
des Chateaux ;

A A ChateauRenault, pour les cyclistes en provenance la Vallée du Loir.

lesssorties déaatlengars et des portes dbéentr(

| 6i nt ®r i eur du Pays. U n e-ci pst dgaemeneanpréewoin ar ge d
vers les liaisons cyclables du schéma.
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Carte n°21 : Desserte routiére et ferroviaire du Pays

Pays Loire Touraine

Desserte ferroviaire et routiére
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4.6. Contraintes et opportunités de cheminement

46.1. Léoanalyse des accidents et

La carte réalisée dans le cadre du Schéma Départemental des 2Roues Légers
d 6 | rettlroiee montre trés clairement une corrélation entre le trafic motorisé
sur |l a voie concern®e et l a fr®quence
sur des axes supportant une circulation dense et rapide et leur traversée qui sont
en cause.

4 zones particulierement accidentogénes se dégagent

A la RD 140 (entre 6 800 et 9 700v ®hi cul es/ j our) , avec
entre Véretz et Bléré.
AlLa ville do6Amboise et not amment son

A LaRD1 (1 400 véhicules/jour), entre Nazelles-Négron et Limeray.
A LaRD766 au c1 ur -Rénault GBS tvéhieules/jour).

Léabsence dbéaccidents impliqgquant des
routes sont sdres.
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Carte n°22 : Les accidents de cyclistes

Source. Schéma Départemental des 2Ro u e s L ®g eet-boired 61 ndr e

Ech. : 1 /400 00Deme

Les seuils de tolérance pour| 6uti |l i sation des routes ° \
touristigqgue varient cependantALTERMODAL al es s

testé aupres de différentes catégories de cyclistes leur niveau de tolérance face
au trafic.

Les cyclistes sportifs acceptentdesta f i ¢ s de 0@ oéhiduledjourdsar 3

des voies non aménagées,
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A

lescyclistes de Il oisir avec des enfants no
moins de 500 véhicules par jour . Les bandes cyclables sur les voies
principales ne sont pas pémnlapatde ddidsaet®n a g e me
encore moins aux pratiqguants avec des enfants.

Avec un am®nagement cyclabl e, l e seuil doa
a 7 000 véhicules par jour et a 5 000 pour les cyclistes itinérants confirmés.

Graphique n°10 : Acceptation du trafic par les différents cyclistes

300
Avec enfants E3OO
. 50

Loisirs promenade 50$

[tinérants 1200

confirmés 5000

. 3000
Sportifs 1 1 1 1 1 1 7000

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

O Avec aménagement B Sans aménagement

Sur la carte ci-dessous apparaissent les niveaux de trafics des principales routes
du Pays. lls se situent globalement au-dela des valeurs présentées dans le
graphique ci-dessus. Il conviendra de les éviter et de traiter les intersections avec
|l es liaisons cyclables mises en Tuvre dans
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Carte n°23 : Les niveaux de trafic recensés par le Conseil général

Pays Loire Touraine
Trafic des voies principales (2003)
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4.6.2. Contraintes de franchissement pour la pratique

cyclable
La discontinuitét ddun i ti n®raire cyclable est une de
| es usagers |l oi sirs d s qubdéon | es i nterroc

dommageables pour le territoire : mauvaise image de marque des cyclistes sur

les itinéraires, plaintes en Officedetour i s me é v oi r e réidtodugtienr e us e s
des cyclistes peu expérimentés sur le réseau routier fréquenté. Par exemple, la

boucle « Petit patrimoine et vignobles é mi s e en Tuvr e par I 6
d6Amboi se emprunte | e sectletdarbouale albrdéent og n
par le Comité Régional du Tourisme dans une brochure emprunte la RD766 a
ChéateauRenault (6 500 véhicules/jour).

4.6.2.1. Réseau routier et ferroviaire

Les intersections avec les voies de transit (RN76, RN 152, RD 751, RD 140,
RD31,RD766,RD29¢é) repr ®sentent des coupures maj
cyclables. Et notamment les giratoires de grand rayon et sans aménagements

cyclables. Si une intersection avec une de ces voies ne peut étre évitée, les

modalités de sécurisation seront décrites au cas par cas en phase2.

Sur | e Pays, | 6anal yse des coupures montre
et RN) ont peu dobéeffet sur | es usagers v®lI
dense de voies alternatives : routes communales, petites routes dé partementales

peu fréquentées. Les points de franchissement des autoroutes sont nombreux.

Dans | a mesure 0% certaines sections doiti
site propre, il sdbagira de ©privil ®gi er ce
vitesse limités, peu de poids-lourds) pour accueillir les usagers non motorisés. Le

cahier des charges des itin®raires cycl abl

trafic de 1 000 véhicules/jour sur les routes dites a faible circulation.

46.22. Cours doboeau

Les ponts de franchissement éventuellement empruntés par les itinéraires
cycl ables feront | 6obj et déun examen part.i
cours de la Phase?2.

La Loire présente peu de points de franchissement pour les cyclistes (il y a

13 km san s franchissement entre le pont ferroviaire des Fosses Bouteilles et

l e pont routi er dbd Amb o i sieng présdntem pas e e ns e mb
conditions optimales de cheminement pour des publics vélo loisirs et
vélotouristes :
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A Les bandes cyclables sur le pont Charles De Gaulle (entre la RN 152 et la

RD 751, 10 600 véhicules/jour) ne présentent pas une largeur utile bien

inférieure aux recommandations du CERTU® en la matiére (1,75 m en zone non

agglomérée). Dans le cadre de la Loire a Vélo, une piste cyclele bidirectionnelle

®t ait projet®e sur ce pont. Le choix du tr
de Tours en rive gauche, ce projet est caduc.

ALe pont au clfur doAmboise pr®sente une f al
optimales pour les cyclistes dépassés par des conducteurs ne respectant pas

syst ®mati quement | a mlprascrijeeparrle Code nlé lanRoute. d 6 1
Ainsi, il est habituel déoobserver | es cycl
(avec |l es conflits eddulsspigtans)gue cel a suppos

A Le pont entre Pocé-sur-Cisse et Amboise (RD31) est & exclure des possibilités

de franchissement. Le pont supporte un trafic de 8 600v ® hi cul es/ j our et
pas doéoam®nagement cyclabl e.

A En ter mes ddéagr ®me n le pabsag ecld myi do goome n' t
ferroviaire (aux Fosses Bouteilles, entre Vouvray et Montlouis -sur -

Loire) présente un intérét certain , avec la préservation par rapport a la

circulation motorisée. Les conditions de roulement (largeur, revétement) seront

examinées au cours des sorties sur le terrain prévues en Phase2.

Enfin, il convient de rappeler le projet de traversée fluviale entre La Poterie a
Mosnes et le HautChantier a Limeray (projet évoqué par la Communauté de
communes des DeuxRives).

Les points de franchissements sur le Cher , en |lien avec une mi se
aisée que sur la Loire, sont nombreux. La distance sans franchissement est

toujours inférieure & 5 km (maximum mesuré entre Saint-Martin-le-Beau et

Bléré).

A Le franchissement & Véretz se fait sur la RD85 qui supporte un trafic trop
i mportant pour °tre emprunt® dans l e cadr
tourisme (7 100 véhicules/jour).

A A Azaysur-Cher, le franchissement se fait sur la RD 82 (données de trafic non
disponibles).

A Entre Saint-Martin-le-Beau et Athée-sur-Cher, le franchissement se fait sur la
RD 83, avec des flux relativement faibles (1 500 véhicules/jour).

A 1l'y a deux franchissements entre la Croix-en-Touraine et Bléré : sur la RD 31
(trafic trop important : 7 400 véhicules/jour) et sur la RD 52 (trafic en cohérence
avec une pratique vélo loisirs et tourisme: 870 véhicules/jour).

A A Civray-en-Touraine, le franchissement se fait sur la RD 81 (avec un trafic
important : 2 200 véhicules/jour). En outre, au cours de la réunion de
concertation, son étroitesse a été soulignée.

A Une autre possibilité de franchissement existe a Civrayen-Tour ai ne . 1 S
de | a passerelle de | a Canardi re da&nt | 0 ®1
S i ell e devait °tre | e support dbéune 1| iaisc

A Enfin, entre Chisseaw et Francueil, le franchissement se fait sur la RD 80
(données de trafic non disponibles).

® CERTU: Centre d'études sur les réseaux de transport et I'urbanisme émanant du
Mi ni st re en charge de | 6Equi pement .
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4.6.2.3. Topographie

Les obstacles naturels contraignent beaucoup plus les parcours des cyclistes.Le

Pays offre des paysages vallonnés (lénivelés lors des passages des vdkes aux

platecaux, sect eur -k&HOIB e dpnRRancueil, liaisons entre la forét
doAmboise et | e Cher). Ces obstacles peuve
« opportunités » : panorama, but de balade, variété de niveau sur un méme
itin®raireé

4.6.3. Les opportunités de cheminement

Avant ddébenvisa
divers types d
de cyclistes de loisirs.

ger |l es opportunit®s par sec
6opportunit®s recens®es sur

4631. Les types doéopportuPayst ®s pr ®s e

A Les chemins forestiers*

Le Pays est parcouru de for°ts domani al es,

guantit®s de routes foresti res facil ement
sur la réutilisation de ces chemins pour peu que les investissements et les
sur co %t s déentretien pui ssent °tre corr e

collectivités locales et que les modalités de gestion soient bien détaillées.

A noter gue la for-°t doAmboi se est | ar ge
dbhect ar e sssarden 16 0QD habqud compte la forét au total). Il existe

un chemin rural entre le centre-ville d'Amboise et le parc de la Moutonnerie

(public), la municipalité prévoit sa réhabilitation.

Certains gros propriétaires privés ont récemment fait savoir par voie de presse
gu'ils ne voulaient de passage public sur leurs propriétés.

En limite de territoire, le Bois des Hates appartient a la Ville de Tours.

Léexamen de | a domanialit® des chemins for
définition des itinéraires au cours de la Phase 2.

“Entretien t® ®phonique avec | 80ONF de Loches.
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A Les voies communales
El Il es f or meront sans dout e | 6ossatur e d L
opportunités intéressantes a valoriser. Hormis la sécurisation de traversées et

guel ques am®nagements ponct ueihvestissemendai mi nut i
réaliser est quasiment nul sur ces vaoiries.

A Les routes départementales

En fonction de leurs niveaux de trafic, certaines routes départementales sont

utilisables en | 6®tat. A ce titre, l es ro
présentent des flux limités en cohérence avec des pratiques de vélo loisirs et de
tourisme.

A Les chemins

L" 0% nbdexiste ni route communale ~° faible
ancienne voie ferrée, le réseau pourra utiliser quantité de chemins. Pour évaluer
ces opportunités, un certain nombre de vérifications doivent étre faites :

Rechercher le régime de propriété  des chemins: beaucoup sont communaux mais

un certain nombre sont privés.

Il faut également évaluer, en cas de resurfacage de ces chemins, la compatibilité

déun rev°tement bitumineux avec damonhéees pr a
p®destre et ®gquestre notamment . Léinscriptio
PDIPR et la présence de plusieurs GR, notamment les GR3 GR41, amenent & intégrer

les besoins des usagers pédestres en terme de revétement. Des flux importants de

cavaliers endommagent fortement des chemins stabilisés pour les cyclistes.

Dans | e cas déam®lioration des qualit®s de ro
stabilisation en calcare ou un revétement bitumineux, il nous faudra veiller a ne pas
générer des flux automobiles supplémentaires pouvant géner les riverains,
d®t ®r i orer | e rev°®tement et rendre | 0®qui peme

barrieres ou plots de fitrage d 6acc s sera propos® aux Ccommu
seront aussi a trouver pour permettre une utilisation non riveraine (péche sur les
bords de Cher par exemple, chasse, accés a certains sites de promenade).

Lébutilisation des c hmespéches lesdaetivittsarive@mas d eeahme n t
particulierement les activités agricoles. Un compromis sera donc a trouver au cas par
cas pour filtrer |l es acc s et ®viter une augl

des riverains.

®t at de ces c hbéensicerainseost &té ganfaitesnenvstabilisés,

LO
débautres n®cessitent des travaux i mportant s
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A Les servitudes de passage

Le long de la Loire, les propriétaires riverains doivent laisser une servitude de

passage dbdédau moins troi sasm atgree sd dpeanwgri npse rdes

Ces servitudes offrent des opportunités de passage de tout premier ordre avec
une vue sur le fleuve.

Il se pose cependant un probleme de taille : une partie de ces terrains, méme
avec une servitude restent privés. Actuellement, les propriétaires laissent passer
les promeneurs sans difficulté.

Qu 6 e n -tsilesrlearevétement doit étre requalifié ? Les propriétaires risquent
de refuser pour éviter de voir se développer la circulation.

Quelles sont les implications de cet état de fait sur les responsabilités juridiques

du ma“ tre dobéouvr ag® Pedten idvitei des usaeraa utigser un
terrain privé ? Que se passet-il en cas de probleme ?

Diverses solutions sont possibles:

Obtenir un accord des propriétaires . Compte tenu du nombre important de

riverains, cette solution est assez improbable °.

Acquérir les terrainsparune proc®dure doéenqu°t autodsénut i | i t ®
| 6expropriation. Les d®l ais risquent al ors o

toujours souhaitable localement, mais la solution reste couramment utilisée sur des
projets cyclables de cette ampleur (Avenue Verte de Savoie, itinéraire littoral en
Vend®eé)

Globalement ces opportunités ont été étudiées dans le cadre de la Loire a Vélo.

A Lescheminsddentretien des | ev®es

Les services de la subdivision fluviale de la DDE remettent progressivement en

®t at | es chemins déentretien des | ev®es

végétation. Sur le Pays, ces chemins se retrouvent majoritairement au pied des

di gues, des deux c¢c1t®s |l orsque cela est

lorsque le chemin se situe du coté opposé au fleuve.

Ces voies peuvent étre accessibles aux cyclistes dans le cadre de convention

d

po

entre |l es ma' ' tres doéowuviralgless dets | o B&ti saton A

aucune convention noéest contract ®e sur

Les chemins de service présentent des discontinuités sur le Pays (information en
cours de cartographie au sein de la subdivision fluviale). Ces éléments seront
vérifiés au cours des sorties sur le terrain sur les portions de chemins présentant
éventuellement un intérét pour les itinéraires cyclables envisagés.

® Dans le cadre de la créatondes on r ®seau cycl abl e, |l e Pays

en mesure de mettre en place de convention avec les propriétaires.
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A Les anciennes voies ferrées

Léancienne voie ferr ®e-Renault présent¢ anupotentiey et Ch

i nt ®r essant en termes de mise en Tuvre dbo
Cependant, cette emprise est partiellement utilisée par le Conseil général dans le
cadre de | a mise en 1 uv@eatre VanowsenBieane ¢ton de

Neuillé-le-Lierre.

Sur |l es sections de | dancienne voie ferr®e
créé en site propre. Au niveau des traversées de bourgs, quand la déviation est
mi se en Tuvre, | o0itin®raire cycl abdse-r sb0i nsc
dessous).

L6itin®raire cyclable propos® par | e

. MOULIN DU PUITS

CHATEAU DE
VALMER

itinéraire vélo proposé par le conseil général
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